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Krazownik liniowy HMS „Queen Mary” 

Wizualizacja 3D - IWONA PASZKOWSKA-DRAMINSKA, STEFAN DRAMINSKI 


W NUMERZE 


DZIEKUJEMY! 

P ragniemy serdecznie podzi^kowac 
za zaufanie, jakim nas Drodzy 
Czytelnicy obdarzyliscie. Dzi^kujemy 
wszystkim razem i kazdemu z osobna 
w sposob szczegolny, poniewaz to, co 
robimy, nie mialoby zadnego sensu 
bez Was. Zaufanie, za ktore dzi^ku- 
jemy to wlasnie decyzja o zakupie 
pierwszego numeru „Okr$tow”. Peini 
obaw, w^tpliwosci, peini sceptycyzmu 
ale i nadziei, zdecydowaliscie si§ jed- 
nak udzielic nam swoistego kredytu. 
Tym samym okazaliscie nam wiar§ 
w to, ze b^dziemy w stanie wykorzy- 
stac mozliwosci prezentowania wie- 
dzy o okr^tach w nowoczesny i przej- 
rzysty sposob. 

Dzi^kujemy szczerze wszystkim 
uczestnikom forow internetowych, 
w szczegolnosci uczestnikom forum 
okr^tow wojennych, ktorzy wyrazali 
swoje opinie i uwagi, niekiedy w spo¬ 
sob bardzo zywiolowy. Dzi^kujemy im 
za zawarte w wypowiedziach sugestie 
i pomysly, bez w^tpienia b^dziemy 
o nich pami^tac w czasie procesu 
redagowania kolejnych numerow na- 
szego miesi^cznika. 

Szczere podzi^kowania kierujemy 
w strong naszych autorow, na kto- 
rych opieramy nasz^ wiar§ w sukces 
magazynu. Takze i tych, ktorzy dol^- 
czyli do nas niedawno. Witamy ich 
serdecznie na pokladzie „Okr§tow”, 
a w sposob szczegolny pani^ Ann$ Pa- 
storek, ktora dzi^ki swojej rozlegiej 
wiedzy i ogromnej pasji rozswietlac 
nam b^dzie mroki zapomnianych juz 
czasow, gdy krolowaly na morzach 
jedynie zaglowce. 

Dzi^kujemv prenumeratorom. Ich 
odwaga i zaufanie jest tym, co nas 
uskrzydla. Zach^camy do prenume- 
raty jako najpewniejszego sposobu 
nabywania „Okr$tow”. 

Wszystkim tym, ktorzy skorzystali 
z naszej ankiety, by zasygnalizowac 
nam, Drodzy Czytelnicy, oczelawania, 
nie tylko dzigkujemy, ale skladamy 
obietnic^, ze Waszej wiary w to, iz 
b^dziemy otwarci na sugestie, uwagi, 
propozycje tematyczne i krytyk^ nie 
zawiedziemy. PsB 

Zapraszam do lektury drugiego nu¬ 
meru „Okr$t6w”. 


Grzegorz Nowak 

redaktor naczelny 



Zwyciqstwo, zwyciqstvjo, 
o jak dobrze nam idzie! 


Piet Hein pogromca srebrnej floty 

W styczniu 1628 roku dwie floty holen- 
derskiej Kompanii Zachodnioindyjskiej 
(WIC) byly gotowe do wyjscia w morze. 
Mniejsza z nich liczyla 12 okr^tow uzbro- 
jonych w sumie w 180 dziat, dowodzil niq 
Dirck Symenszoon Uitgeest.str. 6 


Niespelniona nadzieja Rommla 

Wieczorem 23 pazdziernika 1942 
roku na pozycje oddzialow nie- 
mieckich i wloskich pod El Alamein 
zacz^ty nagle spadac tysiqce poci- 
skow i szybko stalo s\q oczywiste, ze jest to przygo- 
towanie artyleryjskie alianckiej ofensywy.str. 14 



Marynarka wojenna Wloskiej Republiki Socjalnej 

Najmniejsz^, a tym samym zapewne najmniej znan^ 
formacj^ Wloskiej Republiki Socjalnej (Repubblica 
Sociale Italiana, RSI), byla marynarka wojenna. Na- 
rodowa Marynarka Republikanska, bo tak brzmiala 
jej oficjalna nazwa, zostaia utworzona 30 wrzesnia 
1943 roku.str. 24 


Krazownik liniowy HMS„Queen Mary" 

W okresie przed I wojnq swiatow^ zbrojenia morskie 
przysziych przeciwnikow nabieraly tempa. Owczesny 
brytyjski I Lord Admiralicji, admiral John Jackie" Fisher, 
by! gor^cym zwolennikiem budowy krqzownikow 
liniowych.str. 37 
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HMS„Curacoa" 


■ ORP„Krakowiak". 
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Piotr Wisniewski 


■ Recenzje modeli i ksiqzek. 
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Kr^zowniki w okresie II wojny swiatowej najcz^sciej 
gin^ty w walce z przeciwnikiem. By! jednak jeden 
aliancki okr^t tej klasy, ktory zasluzyl si<? jako krq- 
zownik oslaniaj^cy wiele statkow i wiele konwojow 
atlantyckich a pokonany zostal przez statek, ktory 
eskortowal.str. 54 

Czerwone U-Booty 

W latach II wojny swiatowej hitlerowskim Niemcom 
udalo si$ zbudowac gigantyczn$, licz^cq niemal 1200 
jednostek, flot? okr^tow podwodnych. W ostatnich 
miesi^cach wojny do sluzby zacz^ty wchodzic okr^ty 
podwodne zupelnie nowego typu XXI i XXIII, nazy- 
wane tez„elektrycznymi U-Bootami"..str. 66 

0RP„Krakowiak" 

ORP„Krakowiak"byl niszczycielem eskortowym 
i nalezai do brytyjskiego typu Hunt II. Zo¬ 
stal zbudowany jako HMS„Silvetron" 
w stoczni S. White w Cowes 
na wyspie Wright. 

.str. 86 
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Wspomnienie 

o admirale Karwecie 

Od roku na wiecznej wachcie 

To juz rok, jak 10 kwietnia 2010 roku dotarfa do nas wiadomosc o strasznej 
tragedii, ze samolot rzqdowy Tu-154 M z najwazniejszymi osobami naszego 
panstwa: prezydentem RP, zwierzchnikiem SO Zbrojnych, dowodcami rodzajow 
wojsk z „pierwszym zolnierzem RP” - szefem Sztabu Generalnego WP, postami, 
senatorami, ludzmi szczegolnie zastuzonymi dla Polski rozbil si? pod Smoleri* 
skiem. Wsrod 96 ofiar znalazi si? dowodca Marynarki Wojennej wiceadmiral 
Andrzej Karweta. 


MARIAN KLUCZYNSKI 


A dmiral, gdy otrzymal zaproszenie 
do udzialu w delegacji udaj^cej siq 
na uroczystosci 70-lecia zbrodni 
katynskiej, przebywal na urlopie i mial 
rozpocz^te prace porz^dkowe przy swoim 
nowo wybudowanym domu. Rownat teren 
pod zasianie trawy i posadzenie krzewow 
ozdobnych. Zaproszenie potraktowal jak 
zolnierski obowi^zek, choc byl niech^t- 
ny tej podrozy, jakby wyczuwal niebez- 
pieczeristwo. Nie dokonczyl juz nie tylko 
rozgrzebanej pracy przy domu, ale takze 
ambitnych planow zwi^zanych ze „swoj^.” 
Marynarki Wojenn^. Stracilismy wspania- 
lego dowodcy, rodzina kochaj^cego m$za 
i ojca, a takze syna i brata, mieszkancy 
Gdyni i Kaszub natomiast swojego przvja- 
ciela... Jako „pierwszy po Bogu” za sterami 
ORP „Marynarka Wojenna” podjqles trud 
poprawyjej stanu. Walczyles o niq i o nas 
nie baczqc na potencjalne konsekwencje. 
Pozyskiwanie nowych okrqtow i uhonoro- 
wanie ciqzkiej sluzby mai'ynarzy to misja, 
ktorq realizowales do konca. Dzis w trakcie 
rejsu nasz okr$t stracil swojego Dowodcy, 
ale wytyczyles burs, idziemy dziobem do 
fali, co dla szczurow Iqdowych mogloby 
oznaczac pod prqd, ale marynarze wiedzq, 
ze idziemy bezpiecznym kursem - powie- 
dzial podczas ceremonii pozegnania przed 
okr^tem muzeum ORP „Blyskawica” byly 
szef sztabu MW - zast^pca dowodcy MW 
wiceadmiral Waldemar Gluszko. Natomiast 
prezydent Gdyni Wojciech Szczurek, ze- 
gnaj^c admirala Karw$t§, powiedzial: Przy- 
bytes nad polskie Wybrzeze z gl§bi kraju, 
bo miales marzenie o sluzbie dla Polski 
na morzu, jak malo kto rozumiales, jak 
wazne dla Polski jest polskie morze, ze jest 
zrodlem bogactwa i rozwoju. Czules i ro¬ 
zumiales ziemiq pomorskq. Bytes naszym 


przyjacielem. Mielismy jeszcze tyle wspol- 
nych planow i wizji. 

Andrzej Karweta pochodzil ze Sl^ska, 
z Jaworzyny. Tam 11 czerwca 1958 roku 
siq urodzil i tarn tez sp^dzil dzieciristwo. 
Tam uksztaltowal siq jego charakter i pa- 
trio tyzm. Liceum Ogolnoksztalc^ce im. 
Stanislawa Staszica koriczyl w Chorzo- 
wie. Po uzyskaniu swiadectwa dojrzalosci 
w 1977 roku zdecydowal siq na studia 
w Wyzszej Szkole Marynarki Wojennej 
w Gdyni. Mial wdele idealow morskich 
i staral siq je realizowac do konca swojego 
zycia. Jego pasj^ byla nawigacja. Ukon- 
czyl wiqc Wydzial Dowodczy z tytulem 
magistra nawigacji morskiej. Jak wiqk- 
szosc Sl^zakow byl pilnym i pracowitym 
czlowiekiem. Cechowal go etos solidno- 
sci i dociekliwosci. Chcial duzo wiedziec 
i ch^tnie posiadan^ wiedzq siq dzielil. Po 
ukonczeniu studiow otrzymal przydzial do 
13. Dywizjonu Tralowcow 9. Flotylli Obrony 
Wybrzeza w Helu. Nikt wowczas nie przy- 
puszczal, ze ten mlody podporucznik zosta- 
nie w przyszlosci dowodcy Marynarki Wo¬ 
jennej. Sluzba na tralowcach nie nalezala 
do latwych. Wymagala hartu ducha i wielu 
wyrzeczen. Takze sam garnizon, wowczas 
typowo wojskowy, zamkni^ty, nie ulatwdal tej 
pracy. Jedynie w sezonie letnim stawal si^ 
atrakcyjnym kurortem. Potem wTacala szara 
rzeczywistosc: tingle sztormy, alar my, cwi- 
czenia i dozory. Pochlanialv one wi^kszosc 
czasu mlodego oflcera. On jednak nie zrazal 
siq tym i szedl, jak rnawiaj^ marynarze, ob- 
ranym kursem. Pamigtam, jak w 1982 roku, 
po raz pienuszy spotkalismy si§ w Helu. To 
wtedy podporucznik marynarki Andrzej 
Karweta trafd na dowodzony przeze mnie 
tralowiec ORPJulian”. Pami^tam dobrze, 
to bylo w czasie pelnienia sluzby dozorowej. 
Od samego poczqtku dal si$ poznac jako 
oficer pogodnego usposobienia, niestroniq- 
cy od ciqzkiej pracy i chgtny do niesienia 


pomocy innym. Sluzba na okrqtach byla dla 
niego wielkim wyzwaniem, a Marynarka 
Wojenna zaszczytnq sluzbq. Zawsze Iqczyly 
nas dobre relacje. I co najwazniejsze - mo- 
glem na niego liczyc w kazdej sytuacji. Byl 
nie tylko moim podwladnym, ale przede 
wszystkim dobrym kolegq. Garnizon Hel 
byl specyficznym miejscem, w ktorym rela¬ 
cje migdzyludzkie zaciesnialy si% bardziej 
niz w innych miejscach. Lqczyl nas nie tyl¬ 
ko wspolny okrqt. Nasze zony pracowaiy 
wjednej szkole, do ktorej chodzily tez nasze 
dzieci. W dniu obj^cia przeze mnie obowiqz- 
kow Dowodcy Centmm Operacji Moi'skich 
w 2008 roku nasze sluzbowe drogi znow 
si$ skrzyzowaly, zostal moim bezposred- 
nim przelozonym. 1 znow, tym razem jako 
jego podwtadny, przekonalem sif, ze to ten 
sam czlowiek - opanowany, zrownowazony 
w podejmowaniu decyzji. Admiral Andrzej 
Karweta byl wymagajqcym przelozonym, 
lecz nadal o tym samym pogodnym uspo- 
sobieniu. Szczegolnie w tmdnych chwilach 
wprowadzal atmosferg spokoju, pozwalajq- 
cq uporzqdkowac natlok zadan - wspomina 
wiceadmiral Jerzy Patz. 

W 1986 roku obj^l dowodzenie swoim 
pierwszym okr^tem ORP „Czapla”, ktory rok 
pozniej zdobyl miano najlepszego okr^tu 9. 
FOW. W latach 1989-92 dowodzil tralow- 
cem ORP „Mewa” i grup^ taktyczn^ okr$- 
tow. W mi^dzvczasie ukonczyl podyplomo- 
we studia operacvjno-taktyczne o laerunku 
dowodczo-sztabowym w swojej gdynsldej 
Alma Mater, ktora stala si§ Akademi^. Mary¬ 
narki Wojennej. Tym samym awansowal na 
stanowisko szefa sztabu 13. Dywizjonu Tra¬ 
lowcow. Szybko tez si^gn^l po ster. Dowodzil 
dywizjonem od 1996 r. do 2002 r. Dost^pil 
zaszczytu wprowadzenia pierwszego polskie- 
go okr^tu, niszczyciela min ORP „Mewa”, 
do skladu stalego Zespolu NATO (MCM- 
FORNORTH) Sil Tralowo-Minowych Morza 
Polnocnego i Baltyku. Dowodz^c zespolem 






Admiral floty Andrzej Karweta z okresu sluzby na 
tralowcach 


rodzinnych i sporej ilosci wolnego czasu 
dla siebie, ktorego on praktycznie nie mial 
- ani dla siebie, ani dla swojej zony, ani 
dla dzieci, ani dla swoich zainteresowan. 
Podziwialem go za upor w walce o ksztalt 
i wielkosc Marynarki Wojennej, bo niestety, 
jego glos i argumenty cz$sto trafialy w proz- 
ni$ - mowil byly dowodca 8. FlotyUi Obrony 
Wybrzeza kontradmiral Jerzy Lenda. Do¬ 
wodca nie mial latwego zadania. Marynar- 
ka Wojenna, ktor^ kochai i byi jej mocno 
oddanv, od dluzszego czasu potrzebowala 
nowego sprz^tu oraz modernizacji posiada- 
nego. Musiai walczyc, a to nie zawsze bylo 
mile widziane przez zwierzchnikow. On nie 
zrazal siq. Odwaznie walczyl o swoje, o lu- 


dzi sluz^cych na morzu. By! wymagaj^cym, 
ale nowoczesnym dowodc^. Sluchal ludzi. 
Cenil sobie dobre pomysly i byi otwarty na 
ich realizacje. Natomiast nie znosil malkon- 
tenctwa i niekompetencji, jak rowniez twier- 
dzenia, zejest dobrze. W takich sytuacjach 
zwykl mowic: Ty mi nie mow, zejest dobrze. 
Ty mi mow, co mozna poprawic. W sytu¬ 
acjach kryzysowych wykazywal ogromne 
opanowanie, co bylo niezwykle cenne. 
Potrafil spokojnie, lecz blyskawicznie re- 
agowac w trudnych sytuacjach. Cechowal 
go profesjonalizm i oddanie. Marynarce Wo¬ 
jennej poswi^cil wi^kszosc swojego zycia. 
Zawsze dbal o jej dobre imi§, o jej wartosc 
bojow^ i przyszlosc. Dzi^ki temu zyskal 
uznanie i szacunek nie tylko marynarslaej 
spolecznosci, ale takze wlodarzy i mieszkari- 
cow nadmorskich miast. Dano temu wyraz 
masowym uczestnictwem w pozegnaniu, 
gdy admiral zmierzal na ostatniq. wacht§. 

Po smierci otrzymal awans na stopien 
admirala floty. Pochowano go z naleznymi 
honorami. Spocz^i na cmentarzu w Bani- 
nie, ktory wybral na miejsce spoczynku. 
Zegnali go najblizsi i oficjele z ministrem 
obrony narodowej Bogdanem Klichem na 
czele, a takze liczne delegacje z calego kra- 
ju i tlumy mieszkancow Wybrzeza. Pozo- 
stal w sercach marynarzy jako znakomity 
dowodca i wspanialy czlowiek, przykladny 
m^z i ojciec. Upami^tniaj^ go: tablica na 
budynku Dowodztwa MW, nazwany jego 
imieniem skwer przy kinoteatrze „Grom” 
w Gdvni-Oksywiu i sala Mala Galeria w klu- 
bie MW Riwiera oraz pomnik na oksywskim 
cmentarzu MW. □ 

Zdjecia Marian Kluczynski i ze zbiorow rodzinnych 



polskich sil tralowych aktywnie uczestniczyl 
w pierwszej powaznej modernizacji tych sil 
oraz przy powstaniu pierwszego polskiego 
niszczyciela min. W 2000 roku, w czasie 
cwiczenia „Baltops 2000”, dowodzil mi^dzy- 
narodowym zespolem sil tralowych. -Ja ad¬ 
mirala Karwet§ wspominam ze szczegolnq 
wdzigcznosciq. To on w czasie tych najwiqk- 
szych miqdzynarodowych manewrow na 
Baltyku pod kryptonimem „Baltops 2000” 
powierzyl mi dowodzenie zespolem sil tra¬ 
lowych, a pozniej rekomendowal mnie na 
stanowisko dowodcy pierwszego polskiego 
okr^tu, ktory wszedl do Stalego Zespolu Sil 
Tralowo-Minowych NATO Morza Polnocne- 
go i Baltyku MCMFORT-NORTH i udzielil 
odpowiedniej pomocy w przygotowaniach. 
Gdy zostal dowodcq Marynarki Wojennej 
powierzyl mi obowiqzki szefa Sztabu wla- 
snie tych sil SNMCMG1, zwanych „Tarczq 
przeciwminowq” - powiedzial kmdr. ppor. 
Cezary Gnoza. W roku 2002 zostal skie- 
rowany do pracy w dowodztwie Sil Mor- 
skich NATO SACLANT w Norfolk (Virgi¬ 
nia, USA), gdzie l^czyl obowiqzki Polskiego 
Narodowego Przedstawiciela Wojskowego 
przy HQ SACLANT oraz zast^pcy szefa Od- 
dzialu Broni Podwodnej. W 2003 roku, po 
rozwi^zaniu SACLANT, zostal wyznaczony 
na stanowisko Narodowego Przedstawiciela 
L^cznikowego przy nowo pow^stalym Do¬ 
wodztwie Transformacji ACT w Norfolk. Po 
zakonczeniu trzyletniej sluzby w dowodz- 
twach NATO wrocil do kraju i objq.1 obo- 
wi^zld zast^pcy dowodcy 8. Flotylli Obrony 
Wybrzeza w Swinoujsciu. Los tak chcial, ze 
przez 16miesi§cy bylemjego pi'zelozonym, 
a on moim zastgpcq. On, rzucony 
ze swiata (z Helu i z Norfolk) na 
koniec Polski, do Swinoujscia. 

Potem studia w prestizowej 
Royal College of Defense 
Studies w Londynie. Po 
powrocie ze studiow 
zagranicznych, 11 li- 
stopada 2007 roku, 
stal si$ „Pierwszym 
Marynarzem w MW 
RP”, ajajego podwlad- 
nym, ale nasze relacje byly 
zawsze kolezehskie, niezaleznie 
od tego, o czym rozmawialismy. 

Cenilem go za umiejgtnosc i szyb- 
kosc znajdowania si$ w nowych 
sytuacjach oraz za rzeczowosc. 

Rowniez za poczucie humoru 
Za wytrwalosc - nie tylko 
w sprawach sluzbowych, bo 
przeciez wybudowal dom, 
w ktorym mialy si$ odby- 
wac nieofcjalne spotkania 
z nami, jego przyjaciolmi 
i zapewne dlugie rozmowy 
o ... jego Marynarce. Jestem 
tego pewien. Za to, ze nie bal 
si$ wyzwah oraz za to, ze za- 
zdroscil mi ... moich relacji 
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Fragment ilustracji Zdobycie portugalskich 
statkow z cukrem przez Pieta Heina w 1627 roku 
[zrodlo: Kloek W., Sigmond R, 
Zeeslagen en zeehelden in de Gouden Eeuw] 



W styczniu 1628 roku dwie floty holenderskiej Kompanii Zachod- 
nioindyjskiej (WIC) byty gotowe do wyjscia w morze. Mniejsza 
z nich liczyla 12 okr?tow uzbrojonych w sumie w 180 dziat, 
dowodzit niq Dirck Symenszoon Uitgeest. Skierowafa si? ona ku 
wybrzezom Brazylii i w okolicach Pernambuco zdobyta kilka wyta- 
dowanych cukrem statkow. Druga flota ztozona byta rowniez z 12 
okr?tow, jednak mocniej uzbrojonych niz poprzednia. Dowodzit 
nia Pieter Adriaenszoon Ita. Jej zadaniem byto poptyn^c do Indii 
Zachodnich w celu przechwycenia hiszpanskich statkow ptyn^cych 
z Hondurasu i Meksyku. 







ANNA PASTOREK 


T rzecia i zarazem najwi^ksza flo- 
ta byla gotowa do wyplyni^cia 13 
kvvietnia 1628 roku. Dowodcq jej 
mianowano Pieta Heina, ktory otrzymal 
tytul admirala. Wybor zarzqdcow Kompanii 
Zachodnioindyjskiej padl na wlasciwq. oso- 
bq. Piet Hein byl nie tylko swietnvm zegla- 
rzem, ale takze charyzmatycznym dowodcq, 
lubianym przez swoje zalogi. Nalezv pamie- 
tac, ze to wlasnie na statkach nalezqcych 
do Kompanii Wschodnio- i Zachodnioindyj¬ 
skiej, podczas dlugich i m^cz^cych rejsow, 
najcz^sciej wybuchaly bunty, stqd wlasciwy 
wybor dowodcy bvl tak wazny. Dodatkowo 
Piet Hein wykazyvval si§ niejednokrotnie 
odwagq. i brawurq w swoich poczynaniach 
i byl pierwszym dowodcy WIC, ktory zdo- 
bvl dla niej kosztowne lupy. Zast^pcq Pieta 
Heina byl doswiadczonv admiral Hendrick 
Corneliszoon Lonck (Lonq). Aby podkreslic 
wyzszosc rangi Heina we flocie, nosil on 
tytul admiraal oraz kapitein-generaal, pod¬ 
czas gdy Lonck posiadal tylko tytul admirala 
(hoi. admiraal). 

Flota Pieta Heina liczyla 31 okr^tow, 
z czego 14 bvlo wyjqtkowo duzych (ponad 
200-lasztowych 1 ). Amsterdam - 500-lasz- 
towy okr§t flagowy Pieta Heina, uzbrojony 
byl w 52 dziala i liczyl 250 osob zalogi. Ka- 
pitanem Amsterdamu byl mlody, niezwykle 
utalentowany i zarazem wybuchowy Witte 
de With, ktory zdqzyl juz zdobvc duze do- 
swiadczenie podczas rejsow z Kompaniq 
Wschodnioindyjskq (VOC) do Azji. Okr§- 
tem flagowym admirala Hendricka Cor- 
nehszoona Loncka byl 400-lasztowy Hol- 


landse Tuin (Holendei'ski Ogrod), uzbrojony 
w 36 dzial i obsadzony zalogq liczqcq 197 
osob. Wiceadmiral Joost Banckert plynql 
na okr^cie Neptunus (Neptun) - 200 lasz- 
tow wypornosci, 24 dziala, zaloga - 155 
osob. Kontradmirai (hoi. schout-bij-nacht) 
Cornells Claeszoon Melckmeyt plynql na 
okr^cie Utrecht - 300 lasztow wypornosci, 
35 dzial, zaloga - 209 osob. Pozostale okr^ty 
biorqpe udzial w wyprawie to Hollandia, 
Gelderland , Provincie Utrecht , Witte Le- 
euw (Bialy Lew), Zwarte Leeuw (Czamy 
Lew), Vergulde Valk (Poztacany sokol). 
Rode Leeuw (Czerwony Lew), Haarlem, 
Pinas (Pinasa), Tijger (Tygrys - z zelandz- 
kiej izby WIC), Gouden Z on (Zlote Slonce), 
Dordrecht, Neptunus (Neptun - z izby WIC 
z Delft), Monnickendam, Griffioen (Gi'yf) 
i Gouden Leeuw (Zloty Lew). Z mniejszych 
jednostek nalezy wymienic jachty: Muiden, 
Naarden , Eenhoom (Jednorozec), Zwarte 
Ruitei' (Czamy Jezdziec), Langebark (Dlugi 
bark), Postpaard (Smok), Oud-Vlissingen, 
Tijger (Tygrys - z izby WIC z Rotterdamu), 
Ooievaar (Bocian), Dolfijn (Delfin) i Vos 
(Lis). W przvpadku okr^tow, ktorych nazwy 
siq powtarzaly, zeby uniknqc zamieszania 
zaznaczylam w nawiasie skqd pochodzi- 
ly. Nazwy okrqtow, nie wywodzqce siq od 
nazw miast bqdz prowincji, zostaly przetlu- 
maczone na j^zyk polski. Wszystkie okr^ty 
posiadaly silne uzbrojenie artyleryjskie. Na 
przvklad z 52 dzial umieszczonych na Am- 
stei'damie, 22 byly odlane z brqzu, a 30 z ze- 
laza. Cztery dziala 48-funtowe oraz duza 
ilosc dzial 25-funtowych (warto zwrocic 
uwag§ na ich nietvpowy kaliber; zazwyczaj 
wystqpowaly dziala 24- lub 26-funtowe) 
dawaly Amsterdamowi pot^znq sil$ ognia. 


Zachowane protokoly izby WIC z Zelandii 
wyjasniajq, dlaczego zdecydowano siq na 
tak silne uzbrojenie okr^tow Pieta Heina 2 . 
W 1628 roku ceny zelaza byly wyjqtkowo 
korzystne, co pozwolilo Kompanii Zachod¬ 
nioindyjskiej na wvkorzystanie nadarzajqcej 
siq koniunktury i lepsze uzbrojenie swoich 
okr^tow. Przy wyzszych cenach zelaza, ze 
wzgl^du na oszczqdnosci, prawdopodobnie 
nigdy by siq nie zdecydowano na zainsta- 
lowanie takiej ilosci dzial. Wypraw§ Pie¬ 
ta Heina starannie przygotowano, o czym 
swiadczy nie tylko fakt zamieszczenia mqk- 
szej ilosci dzial i dobranie znakomitych do- 
wodcow. Perspektywq wybitnie wysokich 
zarobkow skuszono doswiadczonych ma- 
rynarzy do wzi^cia udzialu w wyprawie. 
Kapitanowie wystawionych przez prowincji 
Zelandia okr^tow mieli zarabiac od 48 do 
50 guldenow 7 miesi^cznie (dla porownania 
standardowe zarobld dowodcow okr^tow we 
flocie wojennej Republiki Zjednoczonych 
Prowincji wynosily od 24 do 30 guldenow!). 

20 maja 1628 roku glowna cz^sc floty 
Heina wyplyn^la z Wyspy Texel. Na wysoko- 
sci De Wielingen dolqczyly do Pieta Heina 
okr^ty wyslane przez izbq WIC z Rotterda¬ 
mu. Nie bylo natomiast widac okr^tow ze- 
landzkich i Piet Hein zdecydowal siq plvnqc 
bez nich, liczqc, ze dogoniq one glowne sily. 
Tak tez siq stalo. Jednak zelandzkie okr^ty 
polqczyly siq z glownvmi silami Pieta Heina 
dopiero w okolicach Karaibow. Droga do 
Indii Zachodnich nie byla jednak bezpiecz- 
na. Na wysokosci Dunkierld okr^ty Pieta 
Heina zostaly zaatakowane przez siuzqcych 
hiszpansldemu krolowi kaprow z Dunkierld; 
nie poniosly jednak strat i pozeglowaly dalej 
przez Ciesnin^ Kaletanskq w strong wyspy 



Zdobycie srebrnej floty pod Matanzas [zrodto: Kloek W., Sigmond R, Zeeslagen en zeehelden in de Gouden Eeuw] 
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Rekonstrukcja holenderskiego statku handlowego 
nalezacego do VOC (ok. 1629) na podstawie dzieta 
Furtenbacha [zrodio: Landstrom B., Hetschip ] 


Wight. Po drodze przvl^czyly siq na pewien 
czas do floty Pieta Heina holenderskie stat- 
ki plyn^ce docelovvo w innych kierunkach. 
Kapitan jednego z nich przekazai Heinowi 
informacj§ zaslyszan^ od angielskiego pira- 
ta, mowi^c^, ze okolo stu hiszpansldch jed- 
nostek stoi gotowych do wyplyni^cia w La 
Coruna. Dzi^ki tej informacji Piet Hein 
wiedzial juz, ze Hiszpanie prawdopodobnie 
nie S 3 . calkiem nieswiadomi jego niecnvch 
planow. W rzeczywistosci Hiszpanie wie- 
dzieli wi^cej niz Piet Hein przypuszczal. 
22 maja 1628 roku krol Hiszpanii Filip IV 
wyslal do namiestniczki Niderlandow Po- 
tudniowych Izabeli list z pytaniem, czy Me 
cos o planach Holendrow, poniewaz doszly 
do niego pogloski, ze okolo 40 okr^tow na- 
lez^cych do Kompanii Zachodnioindyj- 
skiej ma w planie zaatakowanie posiadlosci 
portugalskich i hiszpansldch w Ainervce. 
Filip IV poprosil Izabeli o dokladniejsze 
zbadanie tej sprawy. Wywiad Izabeli prze- 
chwycil czqsc tajnych instrukcji wydanych 
przez zarz^dcow Kompanii Zachodnio- 
indvjskiej dla Pieta Heina. Dzi^ki temu 
Hiszpanie dowiedzieli siq, ze celem wy- 
prawy Pieta Heina jest atak na jedn^ 
z wyplywaj^cych z Ameryki do Hiszpanii 
srebrnych Hot. 


Trady- 
cvjnie kazde- 
go roku wyplywaly 
z Hiszpanii do Ameryki dwie 
floty. Pierwsza z nich, tzw. flota Terra Fir- 
ma, wyplywala z Hiszpanii w kwietniu, ply- 
n$la do Ameryki Poludniovvej i jeszcze tego 
samego roku wracala z powrotem do Hisz¬ 
panii. Druga tzw. flota San Juan wyplywala 
z Hiszpanii pod koniec czerwca, plyn^la do 
Hondurasu i Nowej Hiszpanii (Meksyk), 
tarn musiala przeczekac nie nadaj^c^ siq do 
zeglugi por§ roku i w nast^pnym roku wra- 
cala do Hiszpanii. Flota Terra Firma ply- 
nqla. najpierw do polozonej na polnocnym 
wybrzezu Kolumbii Cartageny, a nast^pnie 
do Portobello, gdzie zabierala cenny ladu- 
nek. Z Portobello wracala do Cartageny, 
sk^d plyn^la do Hawany na Kubie na spo- 
tkanie z flot^ San Juan, ktora rok wczesniej 
przyplyn^la z Hiszpanii, przeczekala sztor- 
mowy sezon w Ameryce i po wzi^ciu ladun- 
ku w Hondurasie i w Veracruz w Meksyku 
byla gotowa do powrotu do Hiszpanii. Na 
wysokosci Hawany srebrne floty l^czyiv siq, 
aby razem plyn^c do Hiszpanii. Zazwyczaj 
nast^powalo to nie pozniej niz pod koniec 
sierpnia. Nalezalo spieszyc siq, aby zd^zyc 
przed nadchodz^cymi sztormami. 

Hiszpanslde srebrne floty nie byly jed- 
nak bezbronne. W momencie powstania 
morskiego imperium Hiszpanii, ktore 
czerpalo ogromne zysla z wydobycia sre- 
bra w Ameryce, szybko znalezli si^ ch^tni 
(glownie Anglicy i Holendrzy) do zdobycia 
plvn^cych samotnie, wyladowanych zlotem 
i srebrem, statkow. Aby skutecznie odpierac 


ataki piratow i kaprow Hiszpanie zacz^li or- 
ganizowac swoje statld w konwoje. Pierwsze 
proby przeforsowania obowi^zku plywania 
w konwojach przvpadaj^ na lata dwudzieste 
XVI wieku. Regular^ procedure formowa- 
nia i prowadzenia konwojow transatlantyc- 
kich wypracowal admiral Pedro Menendez 
de Aviles. Pocz^wszy od 1564 roku prawie 
wszystkie statki pod^zaj^ce do Indii Za- 
chodnich plyn^lv w uzbrojonych konwo¬ 
jach. Niezaleznie czy akurat trwala wojna, 
czy byl pokoj, transport}' srebra szly zawsze 
, pod eskort^ kilku dobrze uzbrojonych 
galeonow (najcz^sciej bvlo to od 2 do 
. 8 galeonow, zaleznie od ilosci eskorto- 
wanych statkow). Konwoje te szyb- 
\ ko zacz^to nazywac srebrnymi 
\ flotami. Na sluz^cych obronie 
\ konwoju galeonach przewozo- 
\ no takze cenny ladunek. Wy- 
nikalo to glownie z faktu, 
ze na tych najwi^kszych 
w konwoju jednostkach 
mogly siq pomiescic nie 
tylko dziala, ale takze duza 
ilosc srebra i zlota, wiqc do- 
datkowy transport kruszcu 
zwi^kszal jeszcze zysk, jaki 
przynosila srebrna flota. Wysyla- 
nie pot^znych okr^tow eskortuj^cych 
konwoj bylo bardzo kosztowne, wiqc starano 
siq, aby w rniar^ mozliwosci i one przynosily 
zysk. Nalezy tez pami^tac, ze galeony byly 
najtrudniejsze do zdobycia przez wroga, 
mqc w razie straty cz^sci statkow z konwo¬ 
ju, spora czqsc ladunku pozostawala niena- 
ruszona i mogla plyn^c dalej do Hiszpanii. 

W lecie 1628 roku ogloszono alarm na 
wszystlach hiszpansldch terytoriach na ob- 
szarze Karaibow. Wsz^dzie wypatrywano 
okr^tow pod holendersk^. bander^, by jak 
najszybciej ostrzec polozone w gl^bi l^du 
centra wladzy hiszpansldej, ktore mogly 
zarz^dzic, by srebrne floty pozostaly w por- 
tach, unikaj^c starcia z flot^. Pieta Heina. 
Dostawy kruszcow z Ameryki mialy klu- 
czowe znaczenie dla hiszpansldej ekono- 
mii (z nich finansowano mif dzy innymi 
armi$ l^dowq, walcz^c^ ze zbuntowanymi 
prowincjami Polnocnych Niderlandow; brak 
pieni^dzy na zold dla zolnierzy mo^by bye 
katastrofalny w skutkach) i dlatego starano 
si^ zapewnic maksymalne bezpieczenstwo 
srebrnym flotom. 

RowTLiez Piet Hein nie proznowal plyn^c 
do Ameryki. Flota Heina niesiona spokoj- 
nie przez polnocny pasat odbywala regu- 
larne cwiczenia. Marynarze i zaoki'^towa- 
ni zolnierze regularnie cmczyli strzelanie 
z muszldetow. Zadbano takze o bezpieczen- 
stwo przeciwpozarowe, umieszczaj^c na 
marsach beczulki z wod^, ktorych miano 
uzyc w razie pozaru, by uchronic takielu- 
nek okr^tu przez spaleniem. Piet Hein dbal 
takze o zdrowie zalog. Zaraz po wyplyni^ciu 
nakazal, aby zasolic cale zabrane mi$so, 
co mialo zagwarantowac jego przydatnosc 
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do spozycia przez dlugi czas. Chorym na 
szkorbut davvano rano i wieczorem po dwa 
kufelld brandy. Zadbano takze o dobre sa- 
mopoczucie duchowe zalog, odprawiajqc 
codziennie rano i wieczorem modlitw^. Na 
wszelki wypadek bandery okr^tow admi- 
ralskich przvbito gvvozdziami do masztow, 
a maszty nasmanwano tluszczem, aby 
uniemozliwic Hiszpanom ich zdobvcie! 
Gdy zblizano siq do Ameryki, Piet Hein 
wyslal przodem trzy szybkie jachty, majqce 
prowadzic zwiad, aby uniknqc zaskoczenia 
ze strony Hiszpanow. Podroz przez Atlan- 
tyk zaj^la flocie Heina dwa tygodnie. 10 
lipca 1628 roku jeden z wyslanych przo¬ 
dem jachtow wystrzelil z dziala, co bylo 
umownvm znakiem, ze widac lqd na hory- 
zoncie. Dwa dni pozniej cala flota rzuciia 
kotwice w Zatoce Craques na wyspie Saint 
Vincent. Od miejscowej ludnosci zdobvto 
zywnosc i w r od§. Najwi^ksze znaczenie dla 
wyczerpanych dlugq podrozq zalog mialy 
owoce, ktore zabrano \v duzej ilosci. Kazdy 
czlonek zalogi dostal mi^dzy innymi po 25 
bananow. Dzi^ld temu szkorbut nie zagra- 
zal juz zyciu marynarzy. Teraz mozna bylo 
zaczqc polowanie na srebrnq flotq. Jednak 
juz na samym poczqtku pojawiiv siq klopotv. 
Podczas postoju na wysepce Isla Blanca, 
gdzie zaopatrywano okr^ty w mi^so, zaginql 
chlopiec okrqtowy z Amsterdamu. Pomimo 
dlugich poszukhvari nie odnaleziono go. 



Bylo to szczegolnie niebezpieczne, 
poniewaz mogl zdradzic Hiszpa¬ 
nom miejsce pobytu i liczebnosc 
floty Heina. Czarny scenariusz 
ziscil siq, gdy zaginiony chlo- 
pak zostal zabrany z wyspy 
przez hiszpanski statek. Praw- 
dopodobnie to wlasnie dzi^ki jego 
relacji Hiszpanie dowiedzieli siq, ze 
flota Heina jest juz na Karaibach. Wladze 
w Caracas i Portobello zdecydowaly, by flota 
Terra Firma pozostala w porcie, aby unik- 
nqc spotkania z flotq Heina. 

Piet Hein, nie wiedzial, ze flota Terra 
Firma zostala ostrzezona i nie wyplyn§- 
la. Nie wiedzial takze, ze w mi^dzyczasie 
doplvnqla do wybrzezy Kuby flota WIC, kto- 
rq dowodzil Pieter Ita. Flota Ity po gwaltow- 
nej walce zdobyla dw r a samotnie plvnqce 
hiszpanskie statld, po czym by uniknqc 
starcia z duzo silniejszq srebrnq flotq (Ita 
mial do dyspozycji tylko 12 okrqtow) obrala 
kurs w drogq powrotnq do Republild Zjed- 
noczonych Prowincji. Lup Ity by! na tyle 
zadowalajqcy, ze nie bylo sensu ryzykowac 
starcia ze srebrnq flotq. Piet Hein przygo- 
towujqc siq na przybycie jednej z dwoch 
srebrnych flot wydal rozkazy. Zgodnie 
z nimi jego flota zostala podzielona na straz 
przedniq, sily gtowne i straz tvlnq. Okr^ty 
mialy plynqc jeden za drugim w linii. Kazda 
z trzech czqsci floty Heina skladala siq 


Srebrny dzban (wys. 35 cm)- wg tradycji jeden z \u- 
pow ze srebrnej floty [zrodto: Kloek W., Sigmond R, 
Zeeslagen en zeehelden in c/e Gouden Eeuw] 
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z dwoch eskadr. W sklad kazdej eskadry 
wchodzil jeden duzy okr$t, ktoremu towa- 
rzyszyly dwie mnlejsze jednostki i jeden lub 
dwa jachty. W razie natkni^cia siq na srebr- 
flot§ Piet Hein mial zaatakowac okr^t 
hiszpanskiego admirala. Admiral Lonck 
mial zaj^c siq okr^tem hiszpanskiego wice- 
admirala. A kontradmiral Melckmeyt mial 
zaatakowac okr^t hiszpanskiego kontradmi- 
rala. Dowodcy pozostalych duzvch okr^tow 
mieli za zadanie unieszkodliwic w pierwszej 
kolejnosci pozostale hiszpanskie galeony. 
Z rozkazow Pieta Heina wynika, ze pomimo 
iz jego okr^ty poszukuj^c przeciwnika ply- 
n$ly w linii, to bitwa miala bye stoezona 
wedlug obowi^zuj^cej wowczas taktyki roju, 
czyli mialo dojsc do klasycznego melee. Na 
wypadek gdyby przyszlo stoczyc walk§ 
w nocy, Piet Hein wydal rozkaz atakowania 
dowolnych galeonow, poniewaz szukanie 
w ciemnosciach okr^tu admiralsldego lub 


wiceadmiralskiego wprowadzilobv tylko nie- 
potrzebne zamieszanie. Flota Heina kr^zy- 
la od pocz^tku sierpnia pomi^dzy Przyl^d- 
kiem Swi^tego Antoniego (Cape San Anto¬ 
nio) na Kubie a wyspami Dry Tortugas kolo 
Florydy, poszukuj^c srebrnej floty. Hein 
obral akurat te miejsca, poniewaz wiedzial, 
ze zarowno Przyl^dek Swi^tego Antoniego 
jak i wyspy Dry Tortugas S 3 , punktami, przez 
ktore zazwyczaj przeplywala srebrna flota. 
W tym czasie flota San Juan nieostrzezona 
0 obecnosci floty Heina na Morzu Karaib- 
skim, opuscila 21 lipca port w San Juan de 
Ulua w Meksyku. Niesprzvjaj^ca pogoda, 
najpierw cisza morska, a pozniej silny wiatr 
z polnocy zmusily srebrn^ floty; do powTotu 
do portu. W drodze powTotnej hiszpanski 
okr^t admiralski wszedl na mielizn^. Dziq- 
ki sci^ciu masztow udalo siq go zdj^c z mie- 
lizny i przvholowac do portu, jednak wyma- 
gal gruntownego remontu i bylo pewne, ze 


w najblizszvm czasie nie b^dzie siq nadawal 
do ponownego wyplvni^cia w morze. Hisz- 
panski admiral Juan de Benavides y Bazan 
zadecydowal, by dziala i ladunek z uszko- 
dzonego okr^tu admiralsldego przeniesc na 
najwi^kszy ze statkow handlowych srebrnej 
floty Santa Ana Maria , ktory od tej pory 
mial sluzyc za okr$t admiralsld. Srebra flo¬ 
ta wyplyn^la 8 sierpnia, by kontynuowac 
przerwany rejs w strong Kubv. Hiszpanski 
konwoj zmierzal nieswiadomie na spotkanie 
ze swoim przeznaczeniem. Srebrna flota 
skladala siq z 21 (lub 22 ) jednostek, wsrod 
ktorych byly zarowno mniejsze statki wyla- 
dowane srebrem i innvmi towarami, jak 
i cztery duze galeony. Okr^tem flagowym 
byla Santa Ana Maiia (Swi$ta Anna Ma¬ 
ria). Wiceadmiral Don Juan de Leoz plvn^l 
na okr^cie Santa Geitmdis (Swigta Gertm- 
da), Hernando Guerra na Nuestra Senora 
de la Antigua (Matka Boska z Antiguy ), 
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a Alonso de Arizpuzua na San Juan Bauti¬ 
sta (Swigty Jan Chrzciciel). 23 sierpnia 
flota Heina znajdowala siq na wysokosci 
Mariel, na zachod od Hawany, 24 sierpnia 
byla juz w okolicach Matanzas, w wiqc na 
wschod od Hawany Piet Hein zdawal sobie 
spraw§ z faktu, ze zaczyna siq sezon orka- 
now i jego flocie coraz bardziej bqdq zagra- 
zac sztormy. Wiedzial, ze ma czas do polo- 
wy wrzesnia, bo potem pogoda uniemozliwi 
jego flocie bezpieczny powrot do domu. 
Nauczony doswiadczeniem sprzed dwoch 
lat (w 1626 roku spotkanie z hiszpanskq 
flotq nast^pilo dopiero po 9 wrzesnia) liczyl, 
ze spotka jeszcze srebrnq flot$. 1 wrzesnia 
okrqty Heina ponownie byly na zachod od 
Hawany. Piet Hein mial dziqla temu moz- 
liwosc sprawdzic, czy czasem nie minql siq 
ze srebrnq flotq. Flota Heina nie byla w sta- 
nie oprzec siq mocnym prqdom z zachodu 
i dryfowala powoli na wschod. 6 wrzesnia 
Zatoka Matanzas znow byla w zasiqgu wzro- 



ku. Kr^zqc od Idlku tygodni bez wiqkszego 
skutku w okolicach Kuby, Piet Hein zdawal 
sobie spraw§, ze zaraz bqdzie musial udac 
siq w dvogq powrotnq do Republila Zjed- 
noczonych Prowincji nie zdobywszv / 
zadnego lupu. W raporcie opublikowa- 
nym po powrocie z wyprawy Piet Hein 
napisal, ze 8 wrzesnia podjql decyzjq, 
ze zostanie u wybrzei^ Kuby jesz¬ 
cze przez dwa dni i jesli 
w tym czasie nie pojawi siq 
srebrna flota, to wyda 
rozkaz powrotu do Re- 
publiki. Tymczasem 
srebrna flota pod ko- 
niec sierpnia ulegla 
rozproszeniu na sku- 
tek sztormow. Gdy 
sztormy ustaly, nadal 
plynqla podzielona na 
dwie grupv, nie trzymajqc 
siq w szyku, co mialo okazac 
siq dla niej zgubne. W nocy z 7 
na 8 sierpnia marynarze z Witte 
Leeuw dostrzegli przed swo- 
im dziobem jakis statek. 

Szyper krzyknql, ze sta¬ 
tek musi siq zatrzymac, 
na co Hiszpanie odpo- 
wiedzieli „Que quie- 
res?” (Czego 
chcesz?). Wpravvilo to 
w wielkq radosc zalogq 
Witte Leeuw , poniewaz 
teraz byla pewna, ze ma 
do czynienia z hiszpanskim 
statkiem a nie jaldms zabl^ka- 
nym w nocy rodakiem i moze 
zaatakowac. Padlo kilka strza- 
low, po czym holenderscy mary¬ 
narze podplynqli w szalupach 
do hiszpanskiego statku i bez 
wiqkszej trudnosci go zdobyli. 

Byla to Nuestra Sefiora de la 
Concepcion (Matka Boska od Niepokalane- 
go Poczgcia), ktorej dowodcq byl Andres 
Felipe de Royas. Statek ten wiozl transport 
skor. Hiszpanskiego kapitana zabrano na 
poklad okrqtu Pieta Heina, a Nuestra 
Seiiora de la Concepcion zostala obsadzona 
holenderskq zalogq. De Royas wyjawil pod- 
czas przesluchania, ze srebrna flota podqza 
w pewnej odleglosci za nim. Ze wschodem 
slonca zalogi okrqtow Heina zauwazyly na 
horyzoncie dwadziescia hiszpanslach stat¬ 
kow. Dwanascie z nich bylo na pozycji za- 
wietrznej wzglqdem okrqtow Heina, przez 
co byly latwiejsze do zdobycia niz reszta 
srebrnej flop 7 . One tez zostaly zaatakowane 
w pierwszej kolejnosci. Dziewiqc z nich, 
przewaznie malych statkow o zalodze liczq- 
cej okolo 40 osob zostalo szybko zdobytych 
przez Holendrow. Ich ladunek, mimo iz 
cennv, przedstawial sobq znacznie mniejszq 
wartosc, niz wiezione przez najwiqksze 
hiszpahskie statld srebro. Tym razem lupem 
Holendrow padlv skory, mqka oraz barwni- 


ki: koszenilina i indygo. Na srebro trzeba 
bylo jeszcze poczekac. Kolejnych osiem 
hiszpanskich jednostek znalazlo siq teraz 
pomiqdzy wybrzezem, a flotq Heina. Ad- 
^ miral Lonck podjql natychmiast akcjq, 
majqc^. na celu odciqcie im drogi do Ha¬ 
wany. Piet Hein przypuszczal, ze czqsc 
duzych jednostek bqdqcych na pozycji 
nawietrznej wzglqdem niego i po- 
^ przedzanych przez trzy 
'.£• \ mniejsze statki to czqsc 
srebrnej floty transportu- 
jqca srebro. Zalogi hisz- 
pansldch statkow, kto- 
■ re jeszcze nie zostaly 
zdobyte, wpadlv w pa- 
f nikq widzqc przewagq 
sil Heina. Admiral de 
Benavides y Bazan wi- 
dzqc, ze okrqty Loncka 
odciqly mu drogq do Ha¬ 
wany, zdecydowal siq plynqc 
do portu polozonego w Zatoce 
Matanzas. Nie zwoluj^c narady 
wojennej na poldadzie swo- 
jego okrqtu, rozkazal roz- 
winqc zagle, by jak naj- 
szybciej doplynqc do 
brzegu. Oczekiwal, ze 
o zachodzie slonca, 
przestanie wiac wiatr 
od morza, a zerwie siq 
bryza lqdowa, ktora 
uniemozliwi okrqtom 
Heina v^hmiqcie do Za- 
toki i poscig za srebrnq flo- 
tq. W planach hiszpanskiego 
admirala bylo takze usta\Henie 
okrqtow burtami w stronq floty 
Heina, aby sila ognia artylerii 
burtowej uniemozliwila mu \vply- 
niqcie do Zatoki. Daloby to czas 
potrzebny na wwladowanie srebra 
w porcie. Mimo ze de Bena\4- 
des y Bazan nie wydal zadnych konbet- 
nych rozkazow swoim kapitanom, naslado- 
wali oni bez szemrania kazdy ruch oki’^tu 
admflalskiego. Pozniej mieli bye oni ostro 
krytykowani w Hiszpanii za talde zachowa- 
nie. Statki Benavidesa wp^mqly do Zatoki 
Matanzas, gdy juz zapadl zmierzch. Holen- 
drzy robili wszystko, co w ich mocy, by do- 
gonic Hiszpanow (m.in. moczyli zagle, by 
lepiej lapalv wiatr). Zapadly ciemnosci, ale 
wiatr nie zmienil kierunku! Holendrzy mo- 
gli wiqc konUmuowac poscig za srebrnq 
flot^. Wejscie do nieznanej zatoki, na doda- 
tek po ciemku, bylo jednak duzym ryzy- 
kiem, ktore Piet Hein odwazyl siq podj^c. 
Pech zdawal si^ nie przestawac przeslado- 
wac Hiszpanow. Nie dose, ze wdatr nie 
zmienil kierunku, to jeszcze okazalo si$, ze 
ich pilot posiadal znacznie mniejsze umie- 
j^tnosci niz s^dzono. Po wplyniqciu na redq 
portu w Matanzas, hiszpahskie statki jeden 
po drugim wchodzily na mieliznq! Bloto 
niesione przez rzeezki San Juan i Yumuri, 
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w polqczeniu z niekompetencjq hiszpan- 
skiego pilota, okazalo siq zgubne dla du- 
zych hiszpanskich galeonow; ktorych zanu- 
rzenie bylo znacznie wi^ksze niz okr^tow 
floty Heina. Na szcz^scie dla floty Heina 
wody nieznanej mu zatold byly gl^bokie, 
a prqdy slabe, nie stanowily wd^c zagroze- 
nia dla okrqtow'. Niebezpieczne byly tylko 
dwie plycizny znajdujqce si^ na redzie przy 
wejsciu do portu. Tam tez osiadly na mie¬ 
liznie hiszpanskie galeony Okrqty Heina 
wplyn^ly do Zatold Matanzas i rzucily ko- 
twdce w niewielkiej odleglosci od miejsca, 
w ktorym Hiszpanie weszli na mielizn^. 
Hiszpanie oddali kilka strzalow w strong 
wroga, jednak nie uzyskali zadnych trafien. 
Teraz Piet Hein mial idealnq pozycjQ, by 
przypuscic atak na srebrnq flot§. Admiral 
de Benavides y Bazan, w momencie gdy 
jego okrqt osiadl na mieliznie, wsiadl do 
szalupy, bior^c ze sobq bandeip krolewskq, 
aby nie wpadla w rqce Holendrow'. Zalogi 
hiszpanskich okiptow wpadly w panikb, gdy 
Holendrzy otworzyli ogien do stojqcych na 
mieliznie prawde bezbronnych statkow'. Nie 
podj^to zadnych srodkow, aby uniemozliwdc 
Holendrom przechwycenie cennego lupu. 
Nie bylo juz czasu, by przeniesc srebro na 
lqd. Nie mozna tez bylo spalic statkow, po- 


nie zdqzyla 
des y Bazan 
rzeki, li- 
moglby 


niewaz wdqkszosc zalog 
zejsc na \%d. De Benavi- 
plvnql tymczasem w gor§ 
cz^c, ze spotka kogos, kto 
przekazac gubernatorowi 
w Hawanie informacj^ 
o fatalnym polozeniu srebr- 
nej floty. Szybka akcja Pieta 
Heina, ktory mimo zapadni^cia 
ciemnosci zdecydowal siq wplynqc do 
nieznanej zatoki, aby scigac srebrnq 
flot§ sparalizowala doszcz^tnie Hisz- 
panow. Dodatkowo brak pomyslu na 
rozwdqzanie sytuacji ze strony hisz- 
panskiego admirala sprawil, ze czqsc 
srebrnej floty, ktora schronila siq w Za- 
toce Matanzas, wpadla w' ipee Holen¬ 
drow bez przelewu krwi. Gdy maryna- 
rze i zolnierze z Hollandse Tuin y po 
oddaniu ldlku salw z muszldetow w'e- 
szli na poklad okr^tu hiszpanskie- 
go wiceadmirala Santa Ger- gy 
trudis , zaloga schow'ala siq 
pod poklad, a wdceadmiral 
Leoz uciekl w' przebraniu 
marynarza! Po zaj^ciu 
okiptu wiceadmiralskiego 
przyszedl czas na admiralski 
Santa Ana Maria. Po odda¬ 
niu kilku salw z muszkietow 
i okrzvku „Buena guerra” 
Holendrzy weszli na poklad 
Santa Ana Maria , a hiszpan- 
ska zaloga znow uciekla pod 
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poklad. Holendrzy wylowili z wody Hiszpa- 
na, ktory wyskoczyl za burfo. Dobrze mo- 
wiqcy po hiszpansku admiral Piet Hein, 
bez wi^kszego problemu przekonal Hiszpa- 
na, zeby wezw'al swoich kolegow' do podda- 
nia okrqtu, a wtedy bqdq bezpieczni. 
150-osobowa zaloga okr^tu admiralskiego 
poddala siq bez walki. Sam Piet Hein byl 
natomiast zaskoczony tchorzostwem hisz- 
panskiego admirala, ktorv uciekl w takim 
pospiechu, ze nawet kobiety pozostawdl na 
pokladzie swojego galeonu. Hein pozwolil 
zejsc hiszpanskim zalogom na lqd. Bvla to 
dobra decyzja, poniewaz ograniczyla 
w znacznym stopniu rabunek srebra przez 
uciekajqcych hiszpanskich marynarzy, kto- 
rzy chcieli cos w'ziqc dla siebie. Tej nocy 
Holendrzy zdobyli w Zatoce Matanzas czte- 
ry galeony i dwa mniejsze statld. 10 wrze- 
snia do glowmych sil Heina dolqczyly okip- 
ty, ktore zajqte byly zdobywaniem mniej- 
szych jednostek hiszpanskich przed w'ej- 
sciem do Zatoki Matanzas. Hiszpanscy 
jency, ktorzy przyplyn^li na pokladzie tych 
statkow; byli zaskoczeni, ze ich koledzy nie 
zrobili nic, aby uniemozliwic Holendrom 
przechwycenie srebra. Nie zatopili, ani nie 
spalili swoich statkow. Holendrzy oglqdajqc 
zdobyte hiszpanskie galeony zauwazyli, ze 
dowodca srebrnej floty najwyrazniej byl 
pewny, ze nie dojdzie do spotkania z Ho- 
lendrami. Jego okrqty byly tak mocno 
wyladow'ane srebrem, ze nie dalo siq 
otworzyc fort dzialowych, poniewaz 
groziloby to wdarciem siq wody pod 
poklad! W takiej sytuacji wd$k- 
sza cz^sc dzial z hiszpanskich 
galeonow^ byla zupelnie bezu- 
zyteczna! Bye moze dlatego 
hiszpanski admiral tak latw'o 
siq poddal. Zrobil natomiast 
powazny blqd nie wydajqc 
w odpowdednim czasie rozka- 
zu zatopienia statkow ze sre¬ 
brem. Hernando Guerra (do¬ 
wodca Nuestra Senora de la 
Antigua) napisal pozniej, ze 
admiral de Benavides y Bazan 
dbal tylko o wlasnq skorq. 
Guerra napisal rowmiez, 
ze o godzinie 12 w po- 
ludnie, gdy dostrze- 
zono Holendrow; na 
jego oki’^cie przy- 
gotowyw'ano si^ 
do walki. Niestety 
admiral podj^t wtedy 
decyzja, by uciekac 
do Zatoki Matanzas. 
Z relacji Guerry wd- 
dac, ze prz\majmniej 
niektorzy z hiszpan- 
skich dowodcow' byli 
skorzy do podj^cia 
w'alki. 

Lupem Ho¬ 
lendrow' padlo 


nwfirinpi 


177 000 funtow' srebra, troch^ zlota, 37 
375 skor, 361 skrzyn cukru oraz 3000 
w'orkow' indvgo i koszeniliny. Oprocz tego 
znaleziono jeszcze wiele mniej cennych 
rzeezy: ubran, ksi^zek, wyrobow z laid, za- 
wiasow oraz troche^ wyTobow' luksusowych, 
jak na przyklad krueyfiks zdobiony zlotem 
i diamentami. Zupelnie wyj^tkow'^ rzeezy, 
jak^. znaleziono na pokladzie jednego ze 
statkow' byla relikwda - glow'a zamordowa- 
nego w Japonii m^czennika! Holendrzy 
musieli bye niezwvkle zadowoleni, gdy 
otwierali skrzynie opatrzone napisami 
„Por el Rey” („Dla Krola”), „Por Su Ma- 
jestad” („Dla Jego Wysokosci”) oraz „Dla 
kolegium jezuitow w r Rz}'mie ,, 1 Zabawmym 
lupem byla niew'^tpliwie papuga, ktora, gdy 
slyszala dzwi^k przes^wvania srebrnych 
monet, wolala po hiszpansku: Victoria, 
\dctoria, o que buena va!” („Zwyci^stwo, 
zwyci^stwo, o jak dobrze nam idzie!”). Caly 
tydzien zaj^lo Holendrom przeladowywanie 
lupu na wlasne okr^ty. Zdecvdowano siq 
takze w'ziqc do Republiki jako pryz cztery 
galeony (Santa Ana Maria, Santa Gertru- 
dis, Nuestra Senora de la Antigua , San 
Juan Bautista) i jeden mniejszy statek (no- 
sil on rowniez imfo Nuestra Senora de la 
Antigua). Zniszczono natomiast holender- 
sld oki’^t Langebark. Praw'dopodobne jest, 
ze nie nadawal si^ do dalszej zeglugi, choc 
nie\\ykluczone jest, ze Piet Hein chcial po 
prostu przeniesc jego zaloga na inne okr^ty. 

17 wTzesnia, na dwde godziny przed 
w'sehodem slonca, flota Pieta Heina pod- 
niosla kotwice i ruszyla w drog^ powrotnq 
do Republiki Zjednoczonych Prowincji. 
Przodem wyslano dw'a szybkie jachty Ooie- 
vaar i Vos. Szyper kazdego z nich dostal 
skrzyneczk^ zawierajqc^ list Piet Heina 
przeznaczonv dla zarzqdcow Kompanii 
Zachodnioindyjskiej z informaejq o zdo- 
bvciu srebrnej floty i prosbq o eskort§ floty 
wojennej, ktora miala bezpiecznie przepro- 
wadzic flot^ Pieta Heina przez kanal La 
Manche. Nalezy pami^tac, ze na kanale La 
Manche zwyci^ska flota Pieta Heina mo- 
gla z latwosciq stac si q z mysliwego ofiarq. 
Zagrozenie ze strony finansow'anych przez 
kibla Hiszpanii kaprow z Dunlaerki bylo 
bardzo pow'azne, poniewaz operowali oni 
niejednokrotnie calymi eskadrami dobrze 
uzbrojonych okr^tow; posiadajq.cych swdet- 
nie wyszkolone i slynqce z okrucienstw'a 
zalogi. Jachty mialy wi§c pl\Tiqc oddzielnie, 
aby w razie czego oba naraz nie wpadly 
w vqce kaprow z Dunlaerki. W razie ataku 
ze strony kaprow szyprowie mieli rozkaz 
wyrzucic obci^zonq olowiem skrz^meczk^ 
z listem za burtq, aby wazne informaeje nie 
wpadly w ipee wroga. Oba jednak doplyn^- 
ly szcz^sliwie do Republiki. Jako pierwszy 
doplynql 15 listopada do Rotterdamu do- 
w'odzony przez Salomona Willemszoona 
Ooievaar. Zarz^dcy WIC natychmiast poin- 
formowali Stany Generalne o wycz}Tiie Pie¬ 
ta Heina proszqc o pomoc floty w'ojennej. 








Droga powrotna zwyci^skiej floty Heina nie 
byla latwa, poczynaj^c od nieustannych 
sztormow (sezon orkanow juz si$ zacz^l, 
w momencie, gdv flota Heina opuszczaia 
Zatok$ Matanzas), ktore rozproszvly cz^sc 
jego floty poprzez starcia z kaprami z Dun- 
kierki na kanale La Manche i zamiesza- 
nie wywolane przez angielskich celnikow, 
w momencie gdy cz^sc floty Heina wply- 
n$la do Falmouth. Dobre przygotowanie 
floty do drogi powrotnej, jak rowniez trafne 
decyzje podczas samego rejsu doprowadzily 
szcz^sliwie wi^ksz^ czqsc floty Heina do 
Republiki Zjednoczonych Prowincji. Wyla- 
dowane lupami okr^tv Heina, eskortowane 
przez okr^ty floty wojennej, przyplywaly 
w roznych terminach do ojczyzny, a sam 
Piet Hein z okr^tami Amsterdam , Holland- 
se Tuin , Neptunus i Monnickendam doply- 
n^l 10 stycznia do Hellevoetsluis. Warto 
dodac, ze samo zagadnienie powrotu floty 
Pieta Heina do Republiki jest tak barwne 
i obszerne, ze spokojnie mogloby bye tema- 
tem oddzielnego artykulu. 

Lup zdobyty przez Pieta Heina pod 
Matanzas oszacowano na okolo 11 do 17 
milionow guldenow. Byl to najwi^kszy 
lup, jaki zdobyla podczas swojego istnie- 
nia Kompania Zachodnioindyjska. Nigdy 
przedtem, ani nigdy pozniej zaden z ad- 
miralow WIC nie powtorzyl sukcesu Pieta 
Heina. Warto w tym miejscu przypomniec, 
ze Piet Hein byl pierwszym, ktoremu udalo 
siq przechwycic naraz cal^ srebrn^ flot§. 
Dokonal tego, o czym marzyli wszyscy ply- 
waj^cy przed nim angielscy i holenderscy 
kaprowie. 

Po powrocie do ojczyzny Piet Hein 
z miejsca stal si$ uwielbianym przez tlumy 
bohaterem, ktory odbywal przemarsze trv- 
umfalne w wielu miastach Republiki. Zo- 
stal nagrodzony zarowno przez zarz^dcow 
Kompanii Zachodnioindyjskiej, jak i przez 
stadhoudera i Stany Generalne. Pomimo iz 
nie mial szlachetnego pochodzenia, zaofe- 
rowano mu sluzb^ w randze admirala we 
flocie wojennej Republiki, ktor^ bez waha- 
nia przyj^l. W ten sposob zostal pierwszym 
admiralem w historii Republiki Zjednoczo¬ 
nych Prowincji, ktory zostal mianowany 
tylko i wyl^cznie za zaslugi, a nie za pocho- 
dzenie. Gdy kilka miesi^cy pozniej zgin^l, 
walcz^c z kaprami z Dunkierki, pochowano 
go jakbohatera narodowego. Zupelnie ina- 
czej wygl^dal los hiszpansldego admirala de 
Benavidesa y Bazana, ktory po ci^gn^cym 
si§ przez piqc lat procesie zostal skazany 
na karg smierci. 18 maja 1634 roku sciq- 
to go w Sewilli, a kat przed wykonaniem 
wyroku przeczytal uzasadnienie wyroku 
mowi^ce, ze de Benavides y Bazan skazany 
zostal za niedbalstwo, ktorym siq wykazal 
podczas utraty srebrnej floty w.1628 roku. 
I kazdy, kto siq tak zachowuje, tak zostanie 
ukaranv. Po tych slowach wykonal wyrok. 
Wiceadmiral de Leoz zostal skazany na 
dozywotnie wi^zienie. □ 


WIC (West-lndische Compagnie) 
Kompania Zachodnioindyjska 


f Holenderska Kompania 
Zachodnioindyjska zostala 
powoiana do zycia w 1621 
roku. Podobnie, jak zalozo- 
na w 1602 roku Kompania 
Wschodnioindyjska byia ona spotkq ak- 
cyjn$. Na jej czele stato Heeren XIX (Dz/'e- 
wiqtnastu Panow-Dyrektorow). Posiadaia 
ona uprawnienia do prowadzenia wojen 
i zawierania pokoju z tubylczymi paristwa- 
mi, do utrzymywania morskich i Igdowych 
sit zbrojnych oraz do sprawowania funkcji 
s^downiezyeh i administracyjnych na za- 
jQtych terytoriach. Charakter Kompanii Za¬ 
chodnioindyjskiej byt od samego pocz^t- 
ku duzo bardziej ofensywny niz Kompanii 
Wschodnioindyjskiej. Dziatania kaperskie, 
kolonizacja i handel byty gtownymi zada- 
niami Kompanii Zachodnioindyjskiej. Nale- 
zy jednak pamiQtac, ze dziatania kaperskie 
staty zawsze na pierwszym miejscu. 

Obszarem operacyjnym Kompanii Za¬ 
chodnioindyjskiej byt Ocean Atlantycki, 
Ameryka oraz Afryka Zachodnia. Na ob- 
szarze Karaibow Kompania Zachodnio¬ 
indyjska prowadzita dziatania przeciwko 
Hiszpanom, atakujqc ich srebrne floty. 
Na obszarze Ameryki Potudniowej (gtow- 
nie Brazylii) WIC starata s\q przechwycic 
czqsc portugalskiego handlu cukrem 
i afrykanskimi niewolnikami. Oprocz wy- 
sytania pojedynezyeh okrptow kaperskich, 
WIC organizowata zakrojone na szerokq 
skalp operaeje, w ktorych braty udziat cate 
flotylle wystawionych przez ni$ okrQtow 
wojennych. Najstynniejsz^ z takich wypraw 
byta niew^tpliwie wyprawa Pieta Heina 
z 1628 roku i zdobycie przez niego srebr¬ 
nej floty pod Matanzas. 
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Niespefniona 
nadzieja Rommla 


Wieczorem 23 pazdziernika 1942 roku na pozycje oddziaiow niemiec- 
kich i wtoskich pod El Alamein zaczety nagle spadac tysiace pociskow 
i szybko stato si? oczywiste, ze jest to przygotowanie artyleryjskie 
alianckiej ofensywy. Rankiem nast?pnego dnia feldmarszatek Erwin 
Rommel, ktoremu ponownie powierzono komend? nad sitami Panzerar- 
mee Afrika, dotart do Rzymu. Tam dowiedziat si?, ze jego zahartowane 
w bojach oddziaty b?dq mogty prowadzic intensywne dziatania bojowe 
tylko przez co najwyzej cztery dni, poniewaz na wi?cej nie pozwoli 
aktualny stan zapasow paliwa, amunicji i cz?sci zamiennych dla czot- 
gow. „Lis Pustyni” zazadat wowczas od Wtochow, by ci niezwtocznie 
zapewnili doptyw niezb?dnego zaopatrzenia. 25 pazdziernika, zaraz po 
wyl?dowaniu w Libii, otrzymat tak pozadana dobr? wiadomosc - szyfro- 
gram od feldmarszatka Kesselringa, dowodzacego niemieckimi sitami 
we Wtoszech, donosit, ze w drodze jest konwoj z Tarentu, majacy 
dotrzec do Tobruku wieczorem nast?pnego dnia. 


WOJCIECH HOLICKI 


W 'ojna w Afryce Polnocnej, tocz^- 
ca si^ w latach 1940-43, miala 
wyj^tkowo dvnamiczny przebieg, 
wynikaj^cy z warunkow naturalnych pola 
walki. Pozbawione powazniejszych prze- 
szkod naturalnych, ogromne piaszczyste 
pustynie pozwalalv na szerokie zastosowa- 
nie broni pancernej, st^d szybko nabrala 
ona wybitnie manewrowego charakteru. 
Jak wsz^dzie, wynik operacji bojowych 
zalezai od cech posiadanego uzbrojenia, 
walorow dowodcow i szeregowych zolnie- 
rzy, jednak - ze wzgl^du na koniecznosc 
pokonywania przez oddzialy zmotoryzo- 
wane bardzo duzych odleglosci - sukces 
lub porazka wyj^tkowo mocno wi^zaly siq 
bezposrednio z tym, do ktorej ze stron za- 
opatrzenie docieralo szybciej i w wi^kszej 
ilosci. W gorszej sytuacji byly oddzialy vvlo- 
skie i niemieckie, poniewaz posilki i do- 
stawy materialowe otrzymywaly poprzez 
Morze Srodziemne, trasami przebiegaj^cy- 
mi w nieduzej odleglosci od baz floty i lot- 
nictwa nieprzyjaciela na Malcie. 

Zmasowane naloty i minowanie wod 
wokol tej wyspy, na ktorej juz od konca 
1941 roku nie bazowaly jednostki nawod- 
ne, sprawily, ze do Gibraltaru i Aleksandrii 
odplyn^ly okr^ty podwodne nalez^ce do 10. 
Flotylli (stosowna decyzja zapadla 27 kwiet- 


nia 1942 roku). Ataki na lotniska i walki 
powietrzne sprowadzily z kolei niemal do 
zera efektywnosc jednostek lotniczych, ma- 
lej^c^ takze z powodu braku paliwa i amu¬ 
nicji. W rezultacie wzrostu dostaw Rommel 
mogl pomvslnie kontvnuowac rozpocz^ 
26 maja ofensywy, zapuszczaj^c siq duzo 
dalej niz zakladaljej plan. 21 czerwca, po 
zaledwie jednodniowej obronie, skapitu- 
lowal Tobruk. W rqce zdobywcow wpadl 
majacy strategiczne znaczenie port, a takze 
zgromadzone w nim zapasy, w tym m.in. 


2 tys. ton paliwa i 5 tys. ton zywnosci, co 
stanowilo dodatkow^, bardzo przydatn^ 
„premi§”. Dziewi^c dni pozniej natarcie 
zatrzymalo siq na brytvjskiej linii obron- 
nej pod El Alamein, 106 km na zachod od 
Aleksandrii. Jedn^ z glownych przyczyn 
zastopowania byly problemy logistyczne, 
wynikaj^ce z faktu, ze ci^zarowki jad^ce 
z Tobruku mialy teraz do przebycia okolo 
640, a te z Benghazi 1300 km (Trypolis ze 
wzgl^du na jeszcze wi^ksze oddalenie prze- 
stal siq niemal liczyc). Oznaczalo to zwi^k- 



Samolot torpedowy Bristol „Beaufort” Mk II w locie nad Morzem Srodziemnym. Sfotografowana maszyna, o numerze seryjnym AW362 i oznaczeniu bocznym 
BX-E, nalezata do 86. Dywizjonu RAF-u, bazujacego krotko na Malcie w potowie 1942 roku 











szong awarvjnosc, dluzsze wystawienie na 
nieuniknione ataki z powietrza i ziemi oraz 
duzo wi^ksze zuzycie paliwa. 

Zagladanie w karty 

W okresie dotkliwych porazek w Afryce 
Polnocnej Brytyjczycy odnosili kluczowe 
sukcesy na innym polu. Pod koniec maja 
1942 roku specjalisci z osrodka dekryp- 
tazu w Bletchley Park ziamali szyfr uzy- 
wany przez dzial zaopatrzenia oddzialow 
Rommla (spraw^ ulatwil im fakt, ze choc 
nastawa walcow jego Enigmy zmieniana 
byia co osiem godzin, to nast^powala w sta- 
lym porzgdku). Sztab w Kairze zaczgl \viqc 
niemal na biezgco otrzymywac informacje 
o docierajgcych do Libii transportach. 

Niedlugo potem „Lis Pustyni” utracil 
swoje dwa glowne atuty wywiadowcze. 
Najpierw, pod koniec czerwca, wyschlo 
zrodlo informacji w postaci odczytywanych 
od poczgtku roku po „rozgryzieniu” amery- 
kanskiego szvfru dyplomatycznego rapor- 
tow pika Fellersa, attache wojskowego USA 
w Egipcie. Poniewaz ambicjg tego anglofo- 
ba bylo wyczerpujg.ce informowanie swo- 
ich przelozonych w Waszyngtonie, a jako 
przedstawiciel kluczowego sojusznika mial 
on dost^p do ludzi, dokumentow, i nawet 
odwiedzal pola bitewne, sprawozdania 
stanowily dla Rommla prawdziwy skarb. 
Informacje w nich zawarte byly pewne, 
szczegolowe i - co chyba najwazniejsze - 
podane na czas. Tresc przechwytywanych 
w Niemczech szyfrogramow Niemcy znali 
po paru godzinach, cz^sto wiedzgc w po- 
ludnie, jakie jednostki przeciwnika, gdzie 
i w jakiej sile znajdowaly siq wieczorem 
poprzedniego dnia. Nic wi^c dziwnego, 
ze gdy w rezultacie dzialan podj^tych 
w zwigzku z podejrzeniem przecieku Bry¬ 
tyjczycy wreszcie zatamowali go, swiezo 
upieczony feldmarszalek (Rommel dostal 
awans po zdobyciu Tobruku) by! niepo- 
cieszony. 


Niecale dwa tygodnie pozniej mial ko- 
lejny powod do zmartwienia. W nocy z 9 
na 10 lipca oddzialy australijskiej 9. Dywi- 
zji Piechoty bez strzalu przenikn^ly przez 
pozycje wloskiej 60. w poblizu Tel el Eisa 
i wzi^ly setki jericow. Bezposrednio za nimi, 
tym razem wyjgtkowo blisko linii frontu, 
znajdowaly siq stanowiska niemiecldej 621. 
kompanii rozpoznania radiowego. Wobec 
przewagi ogniowej i Uczebnej przeciwnika 
Niemcy nie mieli szans na skuteczng obro- 
nq, udalo siq uciec tylko niebcznym. W r$ce 
Australiczykow wpadlo 110 zolnierzy, sprz^t 
i wiele bezcennych dokumentow, w tym po- 
twierdzajgce przeciek w Kairze. Brytyjczy¬ 
cy zorientowali siq rowniez dzi^ki nim, jak 
wiele informacji zdobywali ich przeciwnicy 
z powodu „nieszczelnej” Igcznosci na ni- 
sldm szczeblu taktycznym, i odpowiednio 
zaostrzyli procedury, sprawiajgc, ze Rommel 
nie mogj dluzej „zaglgdac im w karty”. 

Rownoczesnie sami radzili sobie z tym 
coraz lepiej, iamigc szyfr jaki wykorzysty- 
wany byl w Igcznosci mi^dzy jednostkami 
Luftwaffe i lgdowymi w Afryce Polnocnej. 
W sierpniu w Bletchley Park wlamano siq 
do systemu Igcznosci szyfrowej Kriegsma- 
rine na Morzu Srodziemnym i Czarnym. 
Analiza zdobywanych informacji pozwolila 
ustalic, ze Rommel planuje kolejne uderze- 
nie najpierw na polow§ sierpnia, a potem 
przesungl termin na szostv dzien trzeciej 
jego dekady. 

W polovvie sierpnia na Malt§, za cenq 
utraty lotniskowca „Eagle”, dwoch krg- 
zownikow i niszczyciela, dotarly cztery 
statki i zbiornikowiec konwnju „Pedestal”. 
W slad za nimi wrocily okipty podvvodne 
(pierwszy byl „Unbroken”), a bezcenny 
ladunek pozwobl na zdecydowang inten- 
syfikacj^ uderzen z powietrza na morskie 
bnie zaopatrzeniowe przeciwnika. Wie- 
dza z dekryptazu o plyngcych do Benghazi 
i Tobruku statkach mogla bye wykorzysty- 
wana w duzo wi^kszym stopniu, atakujgce 
jednostki kierowano bezposrednio na cel, 


z zastosowaniem przemyslnego systemu 
maskowania zrodla informacji (np. nie bylo 
niemal ataku bez uprzedniego wyslania 
nad jego obiekt samolotu zwiadowczego, 
przy czym robiono wszystko dla uzyskania 
efektu przypadkowosci kontaktu). 

Rezultatem byl ostry wzrost strat w dru- 
giej polowie miesigea. 12 sierpnia biorgey 
udzial w zaopatrywaniu Malty „Porpoise” 
ci^zko uszkodzil plyngey mi^dzy Benghazi 
i Trypolisem frachtowiec „Ogaden” (4553 
BRT); musial on zostac dobity przez eskor- 
tujgcy go torpedowiec. Trzy dni pozniej 
okr^t ten zaatakowal konwoj do pierwsze- 
go z tych portow, trafiajgc „Lerici” (6070 
BRT), ktory zatongl nazajutrz na holu. 
W nocy 18 sierpnia „United” dobil eskor- 
towany przez dwa torpedowce, uszkodzony 
juz przez torpedo lotniczg „Rosolino Pilo” 
(8326 BRT). Wyladowany amuniejg, idgey 
do Trypolisu statek wylecial w powietrze, 
jego szczgtki uszkodzily brytyjsla okr^t. 19 
sierpnia „Turbulent” storpedowal u wybrze- 
zy Grecji bardzo silnie eskortowany, plyng¬ 
ey do Benghazi zbiornikowiec „Pozarica” 
(7751 BRT), ktory zatongl pozniej po do- 
datkowym uszkodzeniu go przez samoloty. 

W tej sytuacji Rommel przesungl znow 
rozpocz^cie ofensywy na ostatni dzien mie- 
sigea; wymagany przez niego stan zapasow 
dla wojsk pancernych wynosil 5000 t pali¬ 
wa i 2500 t amunieji. Wlosi obiecali mu, ze 
mi^dzy 25 sierpnia a 5 wrzesnia do Afryki 
Polnocnej dotrze 20 statkow, Brytyjczycy 
jednak nie proznowali. 27 sierpnia P 35, 
pozniejszy „Umbra” zatopil idgey do To¬ 
bruku frachtowiec „Manffedo Camperio” 
(5463 BRT), oslanianv przez niszczyciel 
i dwa torpedowce. Tego samego dnia samo¬ 
loty torpedowe RAF-u zaatakowaly konwoj 
do Tobruku, topige „Dielpi” (1527 BRT) 
i „Istri$” (5416 BRT). 31 sierpnia zatongl 
niedaleko Tarentu podpalony poprzedniego 
dnia przez brytyjskie bombowce tankowiec 
„Sant Andrea” (5077 BRT). Tego samego 
dnia wyruszyl do Tobruku konwoj zlozony 


K 



Motorowiec ..Lerici”, storpedowany 15 sierpnia 1942 roku przez brytyjski okret podwodny ..Porpoise”, ktorego udany atak mozliwy byt dzieki odczytywaniu przez 
Brytyjczykow szyfrogramow przeciwnika. Uszkodzony statek zatonat nast^pnego dnia na holu 
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17 sierpnia 1942 roku, wody w poblizu wyspy Pantelleria. Ptonie „Rosolino Pilo”, uszkodzony przez torpede 
zrzuconsi z „Beauforta” 86. Dywizjonu, jednego z szesciu jakie zaatakowaty motorowiec. W nocy wtoski 
statek zostal dobity przez okr$t podwodny „United” 


z tankowcow „Abruzzi” (2315 BRT) i „Pic- 
ci Fassio” (2261 BRT), ktore eskortowaly 
trzy torpedowce. 1 wrzesnia statki zostaty 
zaatakowane przez samoloty torpedowe 
RAF-u i uszkodzone; pierwszy z nich wy- 
rzucil siq na brzeg (ladunek zostal wy- 
pompowany), a drugi zaton^l nazajutrz po 
kolejnych trafieniach. 4 wrzesnia przyszla 
kolej na konwoj z Pireusu do Tobruku (trzy 
statki w eskorcie czterech torpedowcow) 
- przez samoloty torpedowe zatopiony zo¬ 
stal wioz^cy benzyn§ w beczkach „Davide 
Bianchi” (1477 BRT) 1 , a niedlugo potem 
„Thrasher” poslal na dno maj^c^ taki sam 
ladunek „Padenn$” (1589 BRT). Nazajutrz 
blizniaczy „Traveller” zapisal na swoim 
koncie „Albachiar§” (1245 BRT). 

Straty te spowodowaly, ze szczegolnie 
zle przedstawiala siq sytuacja paliwowa 
Panzerarmee Afrika - w sierpniu z wlo- 
skich portow wyslano l^cznie prawie 38 
500 t paliw, natomiast dotarlo na miejsce 
22 500 (58 procent), w tym tylko 1500 do 
Tobruku w trzeciej dekadzie miesi^ca. Wie- 
dz^c, ze przeciwnik otrzymal znaczne po- 
silki w ludziach i w nowoczesnym sprz^cie, 
Rommel musial jednak zaatakowac. Rozpo- 
cz^ta 30 sierpnia bitwa pod Alam Haifa nie 
zakoriczyla siq sukcesem, 5 wrzesnia jego 
oddzialy znalazly siq z powrotem na pozy- 
cjach wyjsciowych i zacz^ly siq umacniac. 

Wyfttkowo wazny konwoj 

25 pazdziernika krotko przed polu- 
dniem Rommel wyl^dowat w Rzymie, i tu 
dowiedzial siq m.in., ze zapasy paliwa dla 
pojazdow Panzerarmee Afrika wystarcz^ na 
trzy dni intensywnych dzialari bojowych. 
Poniewaz w momencie rozpocz^cia przez 
niego urlopu byly osmiodniowe, „lis pusty- 
ni” wpadl we wscieklosc i zaz^dal by Wlosi, 
ktorzy zaniedbali sprawy, zrobili wszystko 
dla poprawy sytuacji, l^cznie z uzyciem 
okr^tow podwodnych. Warto w tym miej- 
scu dodac, ze o ile we wrzesniu straty 
w dostawach wyniosly juz tylko 23 procent 
(do portow dotarlo troche ponad 31 000 
ton paliwa z 40 200 wyslanych), to od po- 


cz^tku pazdziernika bylo juz duzo gorzej. 
W pierwszej dekadzie miesi^ca tylko polo- 
wa wyslanych statkow doplyn^la do portow 
przeznaczenia i to ze sporym opoznieniem. 
Potem bylo lepiej, sporo konwojow przedar- 
lo siq bez strat. Poniewaz jednak tworzyly je 
nieduze, pojedvncze frachtowce, sytuacja 
nie ulegla znacz^cej poprawie. Mial j^ przy- 
niesc plyn^cy do Trypolisu i maj^cy bardzo 
siln^ eskort^ konwoj zlozony z frachtow- 
cow: „Beppe” (4459 BRT), „Capo Orso” 
(3149 BRT), „Titania” (5397 BRT) oraz 
zbiornikowca „Saturno” (5022 BRT). Bry- 
tyjczycy zastawili nan pulapk§ i od ran- 
ka 19 pazdziernika atakowaly go po kolei 
cztery okr^ty podwodne. Najpierw P 37 
(„Unbending”) zatopil „Beppe” i niszczy- 
ciel „Giovanni da Verrazzano”, potem P 
42 („Unbroken”) uszkodzil „Titani§”, ktorg. 
nazajutrz dobil P 211 („Safari”). Ogolem 
do poczgtku brytyjsldej ofensywy do Trypo¬ 
lisu, Benghazi i Tobruku dotarlo 60 200 t 


ladunkow (niecale 2/3 wyslanych), w tym 
12 300 t paliw. 

Wspomniany na wst^pie konwoj z szy- 
frogramu Kesseliinga nosil krvptonim „TT” 
(Tarent - Tobruk) i skladal siq z trzech 
statkow: dwoch wloskich i jednego pod 
banderg niemieckg. Jego formowanie roz- 
pocz^lo siq 22 pazdziernika o godz. 04.28, 
kiedy to z Tarentu wyplyngl zbiornikowiec 
„ Proserpina” (4869 BRT), statek majgcy za 
sobg wiele niezwyklych wydarzeri. Zbudo- 
wany zostal w 1926 roku 2 - plywal najpierw 
pod flagg brvtyjskg jako ,yitruvia”. 6 marca 
1938 roku, znajdujgcego siq blisko brze- 
gow ogarni^tej wojng domowg Hiszpanii, 
„Maryada”, bo takg nazw$ nosil od nie- 
dawna po zmianie wlasciciela, uszkodzil 
frankistowski samolot. 4 czerwca stojgcy 
pod Alicante zbiornikowiec zostal zaata- 
kowany ponowmie i podpalony; zgingl je- 
den czlonekjego zalogi. 11 grudnia, gdy 
byl remontowany w marsylskiej stocz- 





Zbiornikowiec „Proserpina”, jeden z trzech statkow konwoju „TT”. Nadana mu przez Wtochow nazwa byte juz piata w jego ciekawej karierze 
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ni, doszlo na nim do eksplozji podczas 
oczyszczania zbiornikow i smierc ponio- 
slo 11 robotnikow. W 1939 roku - nosil 
wtedy nazw§ „Peteijo” i mial kolejnego 
wlasciciela - przej^l go rz^d ffancusla. 

Przemianowany na „Beauce”, po kl§- 
sce Francji trafil w rqce Wlochow. Pod 
now^ nazw^. zacz^l plywac do portow 
w Afryce Polnocnej i kilka razy mial 
duzo szcz^scia. 10 pazdziernika 1941 
roku wraz z trzema innymi statkami 
i czterema niszczycielami eskorty two- 
rzyl konwoj, ktory zostal zaatakowany 
przez startuj^ce z Malty „Swordfishe” 
830. Dywizjonu FAA. Uzbrojone w tor- 
pedy dwuplatowce zatopily „Casaregisa” 
(6485 BRT) i „Zen§” (5219 BRT), pocisk 
wymierzony w „Proserpina” chybil o nie- 
wiele metrow. Niecaly rok pozniej, 22 
wrzesnia, statek ten plvn^l z Tarentu na 
Kret§, oslaniany przez dwa niszczyciele 
i torpedowiec. Do ataku nan wystartowa- 
lo z Malty dziewi^c „Beaufortow” 39. Dy- 
wizjonu i szesc „Beaufighterow” z 227. 
Formacja miala wkrotce pecha, ponie- 
waz doszlo do kolizji mi^dzy nimi, jedna 
z maszyn torpedowych wpadla do mo- 
rza (zgin^la cala zaioga), a uszkodzony 
mysliwiec zawrocil do bazy. Mimo inter- 
wencji oslony powietrznej i g^stego ognia 
plot, osiem samolotow dokonalo zrzutu, 
ale bezskutecznie; obylo siq za to bez 


dalszych strat wlasnych. 9 pazdzierni¬ 
ka 1942 roku „Proserpina” znow mogla 
zostac storpedowana, tym razem przez 
oki'Qt podwodny - chybily trzv pociski 
odpalone z „Travellera” (wloski zbiorni- 
kowiec znajdowal siq wowczas na zachod 
od Krety, plyn^l w eskorcie torpedowcow 
„Castore” i „Ciclone”). 

Ruszaj^c w drog§, „Proserpina” miala 
w zbiornikach 4553 t paliwa, z czego 2500 
bylo przeznaczonvch dla czolgow Rommla, 
888 dla samolotow Luftwaffe, a reszta dla 
oddzialow armii wlosldej. Oslaniana przez 
dwa torpedowce dotarla bez przygod, drog^ 
przez Morze Jonskie i Kanal Koryncki, do 
Pireusu, gdzie czekal od 21 pazdziernika 
niemiecki frachtowiec „Dora” (584 BRT), 
maj^cy w iadowniach okolo 400 t zaopa- 
trzenia. 

24 pazdziernika o 06.34 oba statki wy- 
ruszyly w dalsz^ drog§. Oslanialy je trzy tor¬ 
pedowce, ktore pi$c godzin po opuszczeniu 
portu wykryly i obrzucily bombami gl^bino- 
wymi podejrzany kontakt hydrolokacyjny, 
bye moze zapobiegaj^c atakowi okr$tu pod- 
wodnego przeciwnika. Wczesniej, o 09.34, 
z zatoki Suda na Krecie wyplyn^l trzeci 
statek konwoju „TT”, wloski motorowiec 
„Tergestea” (5890 BRT), maj^cy w ladow- 
niach po 1000 t paliwa i amunieji, eskor- 
towany przez dwa torpedowce. Nast^pnego 
dnia, w rejonie na poludniowy zachod od 


Krety, dol^czyl on do „Dory” i „Proserpi- 
ny”, zajmuj^c miejsce na koricu kolumny 
(tym samvm statki plyn^ly w kolejnosci od 
najmniejszego do najwi^kszego). Okr^ty 
eskorty zaj^ly pozycje na jej czele i po bo- 
kach. Wkrotce jeden z torpedowcow zostal 
odkomenderowany do realizaeji innego za- 
dania - ze statkami pozostaly „Ciclone”, 
„Calatafimi”, „Lira” i „Partenope” (na tym 
ostatnim plyn^.1 dowodca konwoju, kmdr 
ppor. Gustavo Lovatelli). Konwoj skierowal 
siq do Tobruku, przyjmuj^c kurs lukiem 
na zachod, by zachowac rowny dystans od 
baz na Malcie i w Egipcie. Utrzymywan^ 
pr^dkosci^ bylo 9 w., co mialo pozwolic 
mu na dotarcie do celu po 32 godzinach 
od uformowania. 

Centrum Informacji Operacyjnych 
(O.I.C.) Admiralicji juz 21 pazdziernika 
wiedzialo, ze „Proserpina” ma wyjsc z Ta¬ 
rentu tego dnia po poludniu, by cztery dni 
pozniej dotrzec z „Tergeste^” do Tobruku. 
24 pazdziernika ustalono, ze zbiornikowiec 
i „Dora” powinny byly juz opuscic Pireus, 
a potem wraz z drugim ffachtowcem, ktory 
dol^czy po drodze, plyn^c z podan^ wyzej 
pr^dkosci^ do portu docelowego. Termin 
dotarcia na miejsce nie zmienil siq. Infor- 
maeje uzyskane nazajutrz potwierdzalv do- 
tychczasowe i do sztabu w Kairze wyslano 
szyfrogram uruchamiaj^cy rutynowe juz 
procedury. 



Torpedowiec „Calatafimi” byl jednym z czterech, ktore eskortowaty „Proserpine”, „Tergestee” i „Dore”. W nocy z 25 na 26 pazdziernika dobrze poradzit sobie, 
odpierajac ataki uzbrojonych w bomby i torpedy ..Wellingtonow” 
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HMS ..Traveller”, sfotografowany podczas probnego zanurzenia krotko po wcieleniu do sluzby (wiosna 1942 roku). 9 pazdziernika okr§t ten zaatakowat ..Proser- 
pin$”, ale trzy wystrzelone z niego torpedy chybity 


Ataki „Wellingtonow” i B-24 

Pierwsze kilkanascie godzin wspolnego 
rejsu przebieglo spokojnie, ale Lovatelli 
dobrze wiedzial, ze w nocy jego torpedowce 
b^d^ musialy zwi^kszyc czujnosc. Za dnia 
„TT” mial bowiem oslon§ lotnicz^, w po- 
staci od trzech do pi^ciu mysliwcow i ma- 
szyn patrolu POP (liczba ta miala zostac 
podwojona, gdy konwoj znajdzie siq blisko 
Tobruku), ktore co pewien czas zauwazaly 
kr^z^ce w poblizu samoloty rozpoznawcze 
nieprzyjaciela i konsekwencje ich obecno- 
sci bylv oczywiste. Zagrozenie stanowily nie 
tylko okr^ty podwodne, lecz takze brytyj- 
skie samoloty torpedowe dalelaego zasi^gu, 
ktorymi byly „Wellingtony” IC nalez^ce do 
38. Dywizjonu RAF. 

Jednostka ta zostala przerzucona do 
Egiptu pod koniec 1940 roku i pocz^t- 
kowo jej zadaniem byly naloty na b^d^ce 
w r^kach Wlochow porty Afryki Polnoc- 
nej. Potem, gdy ze wzgl^du na powaznie 
wzmocnion^ obron§ plot, celow przynosily 
one coraz mniej efektow przy rosn^cych 
stratach wiasnych, pojawil siq pomysl wy- 
korzystania bombowcow w nowej roli. Po 
pierwszych przymiarkach okazalo siq, ze 
w komorze bombowej samolotu mog^ zmie- 
scic siq dwie standardowe torpedy lotnicze 
Mk XII o masie 702 kg. Uzyskanie jak naj- 
wi^kszego zasi^gu wymagalo zmniejszenia 
jego masy wlasnej i konieczne bylo m.in. 
usuni^cie nosowej wiezyczld strzeleckiej. 
Na tak zmodyfikowanych maszynach, prze- 
zwanych szybko ,,Fishingtonami ” 3 lub „Tor- 
pingtonami”, zacz^la tytulem eksperymen- 
tu szkolic siq tylko jedna eskadra, szybko 
osi^gaj^c niezle wynild w celnosci zrzutow. 

W lutym caly dywizjon przeniesiono 
do 201. Naval Cooperation Group i jego 
samoloty zacz^ly operowac na liniach ze- 
glugowych pomi^dzy portami wloskimi 
i polnocnoafrykanskimi oraz polozonvmi 
na wyspach Morza Egejskiego. Pocz^tkovvo 


byly to jednak niemal wyl^cznie loty na mi- 
nowanie, poniewaz pierwsze nocne loty bo- 
jowe „Fishingtonow” nie byly udane, wyka- 
zuj^c, ze musz^ one miec wsparcie maszyn 
wykrywaj^cych i oswietlaj^cych cel. W tym 
czasie nad Morzem Srodziemnym latalv 
juz wyk 0 nuj 3 .ce patrole POP wyposazone 
w radar pokladowy „Wellingtony”, ktore 
doskonale nadawaly si^ do tego zadania. 
Przystosowanie ich do nowej roli polega- 
lo na instalacji pokladowego urz^dzenia 
nadawczego o krvptonimie „Rooster”, ktore 
po zlokalizowaniu celu wysylalo sygnaly 
pozwalaj^ce sci^gn^c w poblize samoloty 
uzbrojone w torpedy, oraz zabieraniu do 
komor bombowych duzej ilosci flar. Niska 
masa talaego ladunku pozwalala na tanko- 
wanie maksymalnego zapasu paliwa, stgd 
„Snoopingtony” lub „Gooftngtony” 4 , bo tak 
szybko ochrzczono te maszyny, mialy duzo 
czasu na odnalezienie celu i kr^zenie nad 
nim. To sprawialo, ze startuj^ce pozniej 
,,Fishingtony” rowmiez nie musialy spieszyc 
siq z atakiem. Pierwszy sukces odniosly 20 
maja, uszkadzaj^c frachtowiec „Agostino 
Bertani” (8329 BRT) 5 . 

Do ataku na konwoj „TT” wystartowa- 
lo l^cznie 11 maszyn: dwa „Goofingtony” 
(po jednym z 221. i australijskiego 458. 
Dywizjonu, ktore bazow r aly w El Shallufa) 
oraz dziewi^c „Bombingtonow” i „Fishing- 
tonow”, korzystaj^cych z polozonego nieda- 
leko za El Alamein wysuni^tego l^dowiska 
Gianaclis (Landing Ground 226, LG 226). 
Wlosi byli czujni, i trwaj^ce par$ godzin 
ataki nie przyniosly brytyjskim zalogom 
sukcesu: „Proserpina” i „Calatafimi” wy- 
manewTowalv pary wymierzonych w nie 
torped, a tylko jedna ze zrzuconvch wi^zek 
bomb niewiele spudlowala - spadla blisko 
dziobu „Liry”, nie powoduj^c jednak zad- 
nych szkod. Ostatni „Wellington” zawrocil 
do bazy okolo 04.00, pol godzinv pozniej 
nad konwojem zacz^ly kr^zvc samoloty 
oslony. Szybko pojawil siq tez brytyjsld sa- 


molot rozpoznawczy, ktory wyslal meldu- 
nek z aktualn^ pozycj^ konwoju oraz malo 
pocieszaj^c^ informacj^, ze zaden ze stat- 
kow nie wydaje siq bye chocby uszkodzony. 

26 pazdziernika o 12 . 10 , gdy konwoj 
dzielilo od Tobruku okolo 50 Mm, zostal 
on zaatakowany przez formacj^ 18 bom¬ 
bowcow Consolidated B-24, nalez^cych 
do czasowT) podporz^dkowanej miejscow'e- 
mu dowodztwu RAF, bazuj^cej w El Fayid 
98. Grupy Bombowej USAAC. Ameryka- 
nie nadlecieli nad cel w trzech falach po 
szesc maszyn i zrzucili ladunek salwami, 
z bardzo duzej wysokosci. Mimo korzysta- 
nia przez nich z doskonalych celownikow 
bombowych trafienie w ostro manewTuj^.- 
ce jednostld moglo bye wi$c tylko kwesti^ 
przypadku. Szcz^scie bylo calkowicie po 
stronie Wlochow - ldlka bomb wybuchlo 
w poblizu „Proserpiny”, ale nie na tvle bli¬ 
sko, by zbiornikowiec zostal uszkodzony. 

O 14.30 konwoj znajdowal siq w od- 
leglosci 30 Mm od Tobruku, plyn^c na 
wschod blisko afrykanskiego brzegu. Po- 
myslny dotychczas przebieg rejsu zaklocila 
wow^czas awaria silnikow 7 na „Proserpinie” 
i statek zostal z tvlu; oslanial go „Calatafi- 
mi”. Po 30 minutach mechanikom udalo 
si^ j^ usun^c i obie jednostki zacz^ly powoli 
nadrabiac stracony dystans. Wtedy wlasnie 
konwoj zostal zaatakowany przez uzbrojone 
w torpedy dwaisilnikowe bombowce Bristol 
„Beaufort”, nalez^ce do brytyjskiego 47. 
Dywizjonu. 

Mniejsi w akcji 

Jednostka ta, lataj^ca na przestarzalych, 
jednosilnikowych bombowcach Vickers 
„Wellesley”, w momencie wybuchu w^oj- 
ny z Wlochami stacjonowala w Sudanie. 
Walczyla nad Abisyni^ do listopada 1941 
roku, a potem zostala skierow 7 ana do baz 
w Egipcie, z ktorych jej samoloty wyko- 
nyw^aly patrole POP nad Morzem Srod- 









Moment eksplozji torpedy Manninga, oznaczajacej, ze do Tobruku nie dotrze paliwo dla Panzerarmee Afrika, 
tak bardzo potrzebne w tej fazie bitwy pod El Alamein 


ziemnym. W lipcu, powoli z powodu zbyt 
maiych dostaw tych maszyn 6 , zacz^la siq 
„przesiadac” na „Beauforty” Mk I. W tym 
samym czasie przez Egipt przenosil siq na 
Daleki Wschod uzywaj^cy ich od kwietnia 
1940 roku 42. Dywizjon, ktory postano- 
vviono przy okazji wykorzystac bojowo. Jego 
samoloty i doswiadczone zalogi przejsciowo 
wl^czono do 47., pierwszy wspolny lot bo- 
jowy mial miejsce 8 pazdziernika. 

Okazalo siq wowczas, ze nawet w ra- 
zie korzystania ze znajduj^cego siq nie- 
duzo za lini^ frontu LG 226 samoloty te 
nie s$ w stanie atakowac torpedami stat- 
kow zmierzaj^cych do Tobruku, poniewaz 
masa podwieszonego pocisku zbyt mocno 
zmniejsza ich zasi^g. Jeden z nowych na- 
bytkow dywizjonu, 27-letni F/O' Norman 
Hearn-Phillips, pilot maj^cy duze doswiad- 
czenie w lataniu na „Beauforcie” i st^d 
doskonale znaj^cy slabe jego strony, zapro- 
ponowal dowodcy jednostki wprowadze- 
nie wtasnymi silami zmian w konstrukcji 
maszyn, eliminuj^cych tq wad$. Wiedzial 
on, ze bierze siq ona ze zbyt duzego oporu 
aerodynamicznego, jaki stawiajq. wystaj^ce 
elementy, st^.d zaproponowal obnizenie 
i uczynienie bardziej oplywowymi filtrow 
przeciwpylowych na gondolach silnikow, 
przeniesienie anten radiowych spod kadlu- 
ba na kraw^dz natarcia plata oraz przero- 
bienie wiezyczek grzbietowych. Te ostatnie 
miescily dwa kaemy zamiast jednego, ale 
byly sporo wyzsze od poprzedniczek, st^d 
Philips uznal za konieczne ich obnizenie, 
drog^ usuni^cia kopul (w ten sposob nie 
byly one zamkni^te od gory, ale poniewaz 
torpedowe „Beauforty” lataly nisko, w tej 
strefie khmatycznej nie stanowilo to pro- 
blemu dla strzelcow). Uzyskal zgod$ i me- 
chanicy wzi^li sie do pracy, a jej efekty byly 
w pelni zadowalaj^ce - maszyny odzyska- 
ly swoj^ normaln^ pr^dkosc, a ich zasi^g 
z torpedo pod kadlubem wzrosl o okolo 
160 km, co dawalo solidny zapas na lot 
z Gianaclis pod Tobruk i z powrotem (dy- 
stans do przebycia wynosil ogolem 1160 


km, co oznaczalo 5 i pol godziny w powie- 
trzu przy pr^dkosci ekonomicznej). 

24 pazdziernika zmodyfikowane „Be- 
auforty” przeniosly siq na wspomniane 
l^dowisko. Nast^pnego dnia, dla zakamu- 
flowania faktu, ze czekajej. na pojawienie 
siq konkretnego celu, cztery z nich wyslane 
zostaly pod Tobruk, wraz z tak^ sam^ liczb^ 
lekkich bombowcow Bristol „Bisley” i sze- 
scioma „Beaufighterami” oslonv. Formacja 
ta napotkala grup$ barek desantowych i za- 
atakowala je. Trzy maszyny, w tym dowodcy 
dywizjonu, W/Cdra Richarda B. Sprague’a, 
zrzucily torpedy, natomiast pilot czwartej, 
26-letni Kanadyjczyk F/O Ralph V Manning, 
wrocil ze swoj^ do Gianaclis. Na odprawie 
podsumowuj^cej wyniki lotu tlumaczyl to 
uznaniem, ze cele mialy zbyt male zanurze- 
nie, by oplacalo siq je atakowac. Nie zostalo 
to dobrze przyj^te przez jego dowodcy i ko- 
legow, ktorzy przeprowadzili ryzykowny atak 
na silnie uzbrojone jednostki przeciwnika 
- w efekcie nad Manningiem zawislo nie- 
wypowiedziane podejrzenie o tchorzostwo. 
Uratowal go navigator, 23-letni londynczyk 
F/Sgt Norman Spark, ktory wykonal pod- 
czas ataku zdj^cie dowodz^ce, ze Sprague 
nie powinien by! marnowac torped. 

26 pazdziernika o 12.30 z Gianaclis wy- 
startowalo osiem „Beaufortow” z podwie- 


szonymi torpedami. Byla wsrod nich ma- 
szyna z dowodcy jednostki, ktory - uznaj^c, 
ze brak mu stosownego doswiadczenia - 
polecil prowadzic formacja F/Lt Ronaldowi 
Gee, maj^cemu za sob^ sluzb<? w 42. Dywi- 
zjonie. Samolotom z 47. towarzyszylo piqc 
„Bisleyow” poludniowoafrykahskiego 15. 
Dywizjonu, ktory przeniosl si^ tymczasowo 
na Gianaclis z bazy Mariut; kazdy z nich 
niosl cztery bomby burz^ce 127 kg i mial 
takze atakowac statki z malej wysokosci. Ta 
sekcja powinna byla liczyc szesc maszyn, 
ale jedna zostala zbyt pozno zatankowana 
i nie zdolala potem doscign^c formacji, 
zawracaj^c ostatecznie na lotnisko. Osion§ 
mysliwsk^ zapewnialo dziewi^c „Beaufigh- 
terow”: cztery z 252. i pi$c z 272. Dywi- 
zjonu RAF, ktorych zadaniem bylo takze 
ostrzeliwanie jednostek eskorty frachtow- 
cow, by zmniejszyc zagrozenie ze strony ich 
artylerii plot. Samoloty te przebazowaly na 
LG 226 z bazy Idku. 

Po starcie samoloty skierowaly siq od 
razu nad morze i skr^cily na zachod, utrzy- 
muj^c siq w odleglosci okolo 30 Mm od 
brzegu. „Beauforty” lecialy w luznym szy- 
ku, zaledwie okolo 50 metrow nad wod^. 
Troch^ wyzej i po obu bokach ulokowaly siq 
„Bisleye”, natomiast gorne „pi£tro” tworzy- 
ly mysliwce wykonuj^ce zakosy, zeby miec 
mqksze pole obserwacji i nie wyprzedzac 
wolniejszych towarzyszy. Samolot Man¬ 
ninga znajdowal si<? na prawym skraju 
formacji, oprocz wspomnianego Sparka 
towarzyszyli mu radiotelegrafista/strzelec 
pokladowy F/Sgt Charles Bladen i maj^cy 
ten sam stopieii gorny strzelec Cecil Nime- 
rovsky, ktory mimo nietypowego nazwiska 
by! „prawdzi\\ 7 m” Brytyjczykiem (pocho- 
dzil z Manchesteru, z rodziny zvdowskiej). 

O 14.40 formacja skr^cila na poludnie. 
Niedlugo potem okazalo si§, ze na\rigator 
w prowadz^cej maszynie nie spisal si^ naj- 
lepiej, poniewaz nad l^d dotarla zbyt blisko 
Tobruku i zostala powitana silnym ogniem 
plot. Nie spowodowal on strat, bo samoloty 
natychmiast odbily na polnocny zachod 
i znow znalazlv si$ nad wod^. Natkn^ly si^ 
wowczas na barki, ktore jednak zupelnie zi- 
gnorowaly, poniewaz rozkaz kategorycznie 



Bomby zrzucone przez Dustowa wybuchaja za ruf^ „Proserpiny”. Fontanny wody po lewej oznaczaja 
miejsce rozbicia si§ „Bisleya”, lecacy nizej „Beaufort” to maszyna Manninga, nad nim led pilotowany 
przez Hearn-Phillipsa 


OKRETY i9 


BITWY M0RSKIE 








Lekki samolot bombowy Bristol ..Blenheim” Mk V (..Bisley”). Pi^c maszyn tego typu, nalezacych do potu- 
dniowoafrykariskiego 15. Dywizjonu, wzi^to udziat w ataku na konwoj „TT” 


mowil, ze celem ataku ma bye wyi^eznie 
konwoj, w tym zwlaszcza zbiornikowiec. 

Manning znow ma racj? 

0 15.25 „Beaufightery” jako pierwsze 
zauwazyly statki i zasygnalizowaiy to prze- 
chylami ze skrzvdla na skrzydlo. W tym 
czasie „Tergestea” plyn^la za „Dor^”, „Par- 
tenope” i „Ciclone”, oslanialy j^ od stro- 
ny otwartego morza, a „Lira” znajdowala 
siq za rufq. wi^kszego z ffachtowcow. Nad 
konwojem kr^zyty samoloty jego oslony po- 
wietrznej: dwa Junkersy Ju 88 , dwa wloskie 
mysliwee Macchi MC 202 i jeden Messer- 
schmitt Bf 109. 

Atak na statki przeprowadzilv najpierw 
trzy „Bisleye”, pilotowane przez Jamesa 
Lithgowa, Algie B. Grocha i Svena E. Le- 
iseganga (wszyscy trzej mieli stopien F/ 
Lt). Zrzucone przez nich bomby chvbily, 
natomiast wioscy lub niemieccy strzelcy 
spisali siq duzo lepiej. Samolot Lithgowa 
zostai trafiony przez pociski z dzialek zaraz 
po zrzucie, ale mogl kontynuowac lot; to 
samo stalo siq w przypadku trzeciej z wy- 
mienionych maszyn. Duzo gorzej poszlo 
Grochowi, bo jego „Bisley” zostai trafiony 
w trakeie podejscia do zrzutu w nos ka- 
dluba (zgin^l wowczas nawigator, F/Lt A. 
McL. Johnson) i w lewy silnik. Pilot nie 
zd^zyl zapanowac nad nim i doszlo do 
uderzenia lewym platem w maszt „Dory”, 
czego skutkiem bylo wpadni^cie do morza. 
Strzelec pokladowy F/Sgt R.E. Twigg zdolal 
wydostac oszolomionego pilota z ton^cej 
maszyny, obaj dostali siq do niewoli. 

Nie wdadomo dlaczego az pi§c „Be- 
aufortow” zaatakowalo „Dor§”, nie tylko 
najmniejsz^, ale na pewno nie maj^c^ syl- 
wetki typowej dla zbiornikowca. Wszystlae 
torpedy chybily, podobnie jak ta wymanew- 
rowana przez „Tergeste§”. Niemal wszyst- 
lae samoloty odniosly jaldes uszkodzenia, 
dowodca dywizjonu mial odstrzelon^ po- 


low§ steru kierunku, ale Sprague panowal 
nad maszyny. Jeden „Beaufort”, z zalog^ 
innego Kanadyjczyka, F/O Haraldura J. 
Davidsona, dla ktorego bvl to pierwszy lot 
bojowy, zostai zestrzelony zaraz po zrzucie. 
Samolot przewrocil si^ na grzbiet i wpadl 
do wody; z czterech lotnikow ocalat tylko 
nawigator, P/O Trevor H. Jones. 

Manning nie poszedl w slady kolegow, 
uznaj^c, ze atakuj^ nie te cele, ktore po- 
winni. Jego zdanie podzielil Hearn-Phillips, 
ktory mial pecha. Gdy zostawial za sob^ 
„Lir$”, jedna z ostatnich serii wystrzelona 
z dzialek torpedowca przeci^la kadlub „Be- 
auforta” w poblizu stanowiska radioopera- 
tora, F/Sgta Coulsona. Ten stal wowczas 
za fotelem pilota, szykuj^c siq do robienia 
zdj^c jego aparatem, wi^c nic mu siq nie 
stalo, jednak trafiony zostai panel elek- 
tryezny i w efekeie zwarcia niesiona przez 
maszyny torpeda spadla do wody. Kln^cy 
na calego Hearn-Phillips uznal wowczas, 
ze moze siq jeszcze na cos przydac wyko- 
nuj^c udawany atak w celu odci^gni^cia 
ognia od samolotu Manninga. Temu towa- 
rzyszyly jeszcze dwa „Bisleye”: dowodey 15. 
Dywizjonu, S/Ldra Douglasa W. Pidsleya 
(zachowal on zimn^ krew, trafnie uznaj^c, 
ze wlasciwego celu trzeba dopiero poszu- 
kac) i F/Lt Geralda Dustowa, ktory po pro- 
stu zrobil to samo co dowodca. 

Juz po paru minutach lotu Manning 
mogl siq przekonac o slusznosci swojej 
decyzji, ujrzawszy „ Proserpina” i towarzy- 
sz^cy jej torpedowiec. Ruszyl z marszu do 
ataku, ale kapitan zbiornikowca na czas 
wykonal wlasciwy manewr, ustawiaj^c sta- 
tek dziobem do nadlatuj^cego samolotu. 
Jego pilot musial skierowac maszyny nad 
l^d, wykonuj^c kolko pod ogniem plot. Za- 
uwazyl wowczas, ze statek wykonuje zwmt 
w prawo by ponownie skierowac dziob ku 
„Beaufortowi”, wi§c maksymalnie sci^l 
zakr^t i ruszyl do ponownego ataku, scho- 
dz^c na odpowiedni^ wysokosc. Wyprze- 


dzily go w tym momencie oba „Bisleye”, 
ktore niemal jednoczesnie zrzucily bomby. 
Maszyna Pidsleya min^la zbiornikowiec 
i kontynuowala lot, solidnie podziurawdona. 
Pilotowana przez Dustowa zostala trafiona 
jeszcze przed zrzutem, pilot stracil nad ni^ 
panowanie i wpadla na jeden z masztow 
tankowca, rozbijaj^c siq nast^pnie na wo- 
dzie. Cala zaloga zgin^la. 

Manning, ktory zwolnil torpedy w mo¬ 
mencie, gdy odleglosc do celu wynosila oko- 
lo 600 metrow, zobaczvl to k^tem oka. Sam 
ledwo zd^zyl poderwac „Beauforta” i zdolal 
unikn^c losu Dustowa, przv ogromnej dozie 
szcz^scia - po powrocie do bazy okazalo siq, 
ze poszyeie prawego plata jest rozerwane 
na odcinku pomi^dzy silnikiem i kadlubem 
(uszkodzenie to powstalo w wyniku uderze¬ 
nia o jakis element konstrukcji „Proserpi- 
ny”). Widzial tez, ze nadbudowka dziobo- 
wa torpedowca zostala obsvpana pociskami 
z dzialek atakuj^cego go „Beaufightera”. 

W tym samvm czasie nad miejscem ata¬ 
ku znalazly siq pozostale samoloty formaeji, 
i nawigator z maszyny Gee, P/O Francis, 
widzial jak torpeda Manninga zmierza ku 
sterburcie tankowca. Cel ostro skr^cal 
w prawo i pocisk uderzyl w m 3 . pod bardzo 
malym k^tem, nie eksploduj^c (bye moze 
wyniklo to z tego, ze nie zd^zyl si^ uzbroic, 
bo odleglosc do niego w momencie zrzutu 
byla zbyt mala). Obijaj^ca siq o buvtq tor¬ 
peda wybuchla po dotarciu do rufy zbior¬ 
nikowca. Wzniosl siq nad nim ogromny 
plomieri, a potem slup dymu. Statek za- 
stopowal i zacz^l szybko osiadac w wodzie. 

„Beauforty” i „Bisleye” zawrocily za¬ 
raz po tym do bazy, lec^c nadal na bardzo 
malej wysokosci, bez przyjmowania jakie- 
gos szyku. Zacz^lo je wowczas scigac kilka 
wloskich mysliwcow. W najgorszej sytuacji 
znalazl si^ Hearn-Phillips, ktorego samo¬ 
lot by! praktyeznie bezbronny z powodu 
uszkodzenia wiezyezki grzbietowej. Wvko- 
rzystuj^cy swe doswiadezenie pilot wyko- 
nywal jednak skuteezne uniki, kieruj^c si^ 
ostrzezeniami przekazyw^anymi mu przez 
siedz^cego w niej strzelca. Atakowany byl 
rowniez „Beaufort” Manninga - w bazie 
okazalo si§, ze trafiony zostai dzvdgar plata. 
Gdy Wlosi zawTOcili, zalogi bombowcow 
widzialy jeszcze wiele razy samoloty my- 
sliwskie przeciwTiika (naliezyly l^cznie 25), 
ale wszystkie lecialy duzo wyzej i zaden 
ich nie zauwazyl. Nie obylo si^ jednak bez 
strat, poniewaz w pewmym momencie „ Bi¬ 
sley” Leiseganga zacz^l nagle leciec „w^- 
zyldem”, a potem min^l od dolu samolot 
Hearn-Phillipsa i na TOnoszeniu zderzyl 
si$ z „Beaufortem” pilotowanym przez 
Australijczyka, P/O Waltera Garriocka. 
Szczepione ze sob^ samoloty utrzymwaly 
si§ w powletrzu jeszcze przez kilkanascie 
sekund, a nast^pnie wpadly do morza, 
w slad za nawigatorem „Beauforta”, ktory 
wypadl z rozbitego w momencie kolizji nosa 
maszyny. Nikt si§ nie uratowal. 
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W trakcie starcia z samolotami eskorty, 
rozgrvwaj^cego siq jednoczesnie z atakiem 
na konwoj, „Beaufighterom” nie powiodio 
siq najlepiej. Zestrzelona zostala maszyna 
P/O Adamsa i F/Sgta Barringera (obaj do- 
stali siq do niewoli), a samolot F/Sgta Rus- 
sella z 272. Dywizjonu wrocil do bazy po- 
dziurawiony jak przyslowiowe sito po tym, 
jak scigal go przez prawie 100 km Bf 109. 
Po stronie zyskow brytyjskie mysliwce mogiv 
zapisac tylko uszkodzenie jednego z Junker- 
sow. Sukces kosztowal wiqc bardzo drogo, 
bo wrocilo tylko 16 z ogolem 22 samolotow 
wyslanych do ataku na konwoj „TT”. 

Jeszcze nie koniec 

Druga fala startuj^cych z Gianaclis 
samolotow, ktore mialy identyczne zada- 
nie, skladala si^ z pi^ciu „Beaufortow” 39. 
Dywizjonu 8 , pod komend^ S/Ldra Lesa 
Wordsella, oraz dziewi^ciu „Beaufighterow” 
z 252. i 272. Po drodze formacja natkn^la 
siq na pi^tkq Heinkli He 111 i mysliwce 
zaatakowaly je. P/O Smith zestrzelil jeden 
z bombowcow, natomiast P/O Patterson 
z tego samego dywizjonu (272.) podpalil 
silnik drugiemu. Samolot F/Sgt Kernaghana 
z 252. Dywizjonu w ataku od czola zostal 
trafiony prawie 40 pociskami, ale niezra- 
zony tym pilot wyci^gn^l maszyn§ w gor§, 
zawrocil i ostrzelal Heinkla tak skutecznie, 
ze ten eksplodowal (szcz^tld uszkodzily pra- 
wy plat „Beaufightera”). Niemieccy strzelcy 
pokladowi odgryzali si$ jednak jak mogli 
i nie obylo siq bez strat wlasnych - str^cony 
zostal samolot P/O Dericka z 252. Dywizjo¬ 
nu. Wraz z nawigatorem, P/O McCannem, 
plywal on przez 8 dni w nadmuchiwanej 
tratwie ratunkowej, a po dotarciu do brzegu 
dostal si^ do niewoli, gdy poszukiwal wodv. 
McCann mial wi^cej szcz^scia, poniewaz 
znalezli go przyjaznie nastawieni Arabowie, 
dzi^ki czemu 9 listopada dotarl do swoich, 
gdy linia frontu przesun^la siq na zachod. 


„Beauforty” nie odnalazly konwoju 
i zadowolily siq w zamian zaatakowaniem 
grupy barek, nie odnosz^c sukcesu. Pi- 
loci dwoch z nich nie zdecydowali siq na 
zrzut i wrocili do bazy z torpedami. Nie 
oznaczalo to, ze „TT” by! juz bezpieczny 
- wczesnym wieczorem, gdy znajdowal 
si^ juz bardzo blisko portu przeznaczenia, 
zaatakowany zostal znow przez „Welling- 
tony” z 38. Dywizjonu. „Dora”, „Tergestea” 
i para torpedowcow („Calatafimi” i „Lira” 
pozostaly przy „Proserpinie”) pokonywa- 
ly wowczas w^ski i kr^ty z powodu obec- 
nosci wrakow i min kanal wejsciowy do 
Tobruku, maj^c bardzo ograniczone pole 
manewru. Nadlatuj^ce od strony morza 
trzy samoloty musialy przedrzec siq przez 
bardzo gqst% zapor^ ognia plot., ale udalo 
im siq trafic wi^kszy z frachtowcow. Eks- 
plozja torpedy na rufie wywolala wtorny 
wybuch amunicji przewozonej przez „Ter- 
geste§” i o 18.06 zamienila siq ona w kulq 
ognia, nad ktor^ wzniosl siq kilometrowy 
slup dymu. Nikt z zalogi statku licz^cej 
80 ludzi nie ocalal. 

Dwa „Wellingtony”, prowadz^cego troj- 
kq Australijczyka F/Lt Alberta L. Wigginsa 
i P/O Bertrama, mimo licznych uszkodzeri 
wrocily do bazy i wyl^dowaly pomvslnie. 
Trzeci, F/Sgta Vilesa, zostal zestrzelony. 
Maszyna spadla na terenie skladu paliwa 
w poblizu portu, ale cala zaloga przezyla. 
Trzech lotnikow dostalo siq do niewoli, na¬ 
tomiast dwoch nie dalo siq zlapac i 11 listo¬ 
pada dotarli oni do oddzialow brytyjskich. 

„Proserpina” zaton^la ostatecznie 
27 pazdziernika o 06.45. Wysilki jej zalo¬ 
gi, staraj^cej siq ugasic pozar, nie dawaly 
rezultatu, mimo wsparcia ze strony torpe¬ 
dowcow- okolo 19.00 zbiornikowiec plon^l 
na calej dlugosci kadluba. Proby holowania 
go rowniez siq nie powiodly. „Calatafimi” 
i „Lira” zabraly na poklad 62 rozbitkow, 
15 czlonkow zalogi statku zgin^lo w wy- 
niku storpedowania i pozaru. 


Niepowodzen ci$g dalszy 

Ladunek „Dory” by! tylko kropl^. w mo- 
rzu potrzeb, jednak oddzialy Rommla 
stawialy twardy opor i aliancka ofensywa 
czynila slabe post^py. To pozwalalo feld- 
marszalkowi na zachowywanie nadziei 
na wygranie bitwy, o ile niezb^dne zaopa- 
trzenie dotrze na czas. Kolejny konwoj, 
na ktory liczyl, opuscil Tarent wieczorem 
25 pazdziernika. Skladal siq z dwoch stat- 
kow, zbiornikowca „Luisiano” (2552 BRT) 
wioz^cego 1460 t paliwa, i frachtowca 
„Etiopia” (2143 BRT), maj^cego w ladow- 
niach beczki z benzyn^ lotnicz^, ochrania- 
nych przez niszczyciel i dwa torpedowce. 

Dzi^ki informacjom z Bletchley Park 
brytyjskie samoloty zwiadowcze szybko go 
zlokalizowaly i zacz^ly sledzic. Nie uszlo 
to uwadze Wlochow, st^d zmienili oni 
kurs, i 28 pazdziernika o 17.00 zawin^li 
do Navaiino 9 . Postanowili takze by statki 
doczekaly tarn nazajutrz zmierzchu i po- 
plyn^ly dalej osobno: „Luisiano” do Ben¬ 
ghazi, w eskorcie torpedowcow, a „Etiopia”, 
oslaniana przez niszczyciel, do Tobruku. 
Brytyjskie samoloty czatowaly jednak w po¬ 
blizu, i zaraz po opuszczeniu portu frach- 
towiec zostal trafiony torpedy, zrzucon^ 
z „Wellingtona” 69. Dywizjonu RAF 10 , kto- 
rego pilotem by! Kanadyjczyk, P/O Donker- 
sley. Odniesione przez „Etiopi$” uszkodze- 
nia nie byly powazne, jednak statek musial 
zawrocic do Navarino, gdzie przeprowa- 
dzono niezb^dne naprawy 11 . Trzy godziny 
po wyplyni^ciu zlokalizowany zostal takze 
id^cy przodem zbiornikowiec i rozpocz^lo 
siq kolejne polowanie. Po kilku nieudanych 
probach szcz^scie dopisalo P/O Matthew- 
sowi, rowniez z 69. Dywizjonu - trafiony 
torpedy tuz po polnocy statek eksplodowal 
i bardzo szybko poszedl na dno. 

Z jego zalogi uratowanych zostalo tylko 
osmiu ludzi. Mimo staran brytyjskich okr^- 
tow podwodnych (port byl poza zasi^giem 
samolotow torpedowych) statki docieraly do 
bardziej odleglego od linii frontu Benghazi 
- w krytycznym momencie bitwy zawin^l 
tarn m.in. maly tankowiec „Morandi” z 300 
(600?) tonami paliwa. Pozostawalo jednak 
trudniejsze zadanie dostarczenia zgroma- 
dzonych w porcie zapasow do Tobruku 
i Wlosi podj^li tak^ prob^. 30 pazdziernika 
o 16.45 z Benghazi wyplyn^ly dwa male 
frachtowce, wloski „Tripolino” (1464 BRT) 
i niemiecki „Ostia” (353 BRT). Pierwszy 
z nich wiozl 440 ton zy\TOOSci i 318 ton 
amunicji, natomiast drugi odpowiednio 57 
i 52 tony. Eskorty stanowil tylko jeden torpe- 
dovsdec, „Circe”, oslon^ powietrzn^. za dnia 
tworzylo szesc samolotow. 

I znow nieocenione okazaly si$ „uslugi ,, 
Bletchley Park, dzi^ki ktorym Brytyjczycy 
wiedzieli o konwoju jeszcze zanim wyruszyl 
on w drog§, a potem znali godziny opusz- 
czenia portu i pr^dkosc. 31 pazdzierni¬ 
ka o 19.30 zostal on zlokalizowany przez 



Pami^tka po ataku na konwoj „TT” - dziura w kadtubie „Beauforta” Hearn-Phillipsa. Celny pocisk spowodo- 
wat zwolnienie torpedy i „bezz^bny” samolot towarzyszyl Manningowi tylko po to, by rozpraszac ogien plot. 
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„Goofingtony” z 221. Dywizjonu, ktore za- 
cz^ly naprowadzac na cel ,,Bombingtony” 
z australijskiego 458. i „Fishingtony” z 38. 

Dowodca „Circe”, kmdr ppor. Stefano 
Palmas 12 , robil co mogl, by chronic frach- 
towce - jego okr§t kr^zyl wokol nich na 
pelnej pr^dkosci, stawiaj^c zaslon$ dymng. 
i prowadz^c g^sty ogien plot. Wlosi czekali 
z ut^sknieniem na swit i pojawienie si§ 
oslony mysliwsldej, ale ostatecznie 
nie udalo im si§ unikn^c skutecz- 
nego ataku. Po czterech godzi- 
nach „podchodow” pilot uzbrojo- 
nego w torpedy samolotu, F/Sgt 
McNall, wykorzystai moment, gdy 
w zaslonie wokol „Tripolino” po- 
wstala luka, i o 01.45 dokonal cel- 
nego zrzutu. Frachtowiec wylecial 
w powietrze (za dnia torpedowiec 
wrocil na miejsce jego zatoni^cia, 
ale znaleziony zostal tylko jeden, 
ci^zko ranny rozbitek), jednak 
samoloty wcale si§ nie zadowolily 
tym sukcesem i probowaly tak- 
ze, jednak bezskutecznie, dopasc 
„Osti§”. 

Rankiem 1 listopada na poszukiwanie 
niemieckiego statku wyruszyla trojka „Be- 
aufortow” z 47. Dywizjonu. Jeden z nich, 
pilotowany przez P/O Fredericka J. Pile’a, 
natkn^l si^ na plvn^cy samotnie, pozbawdo- 
ny oslony powietrznej frachtowiec i zaatako- 
wal go. Pierwsze podejscie do zrzutu nie bylo 
udane, a samolot zostal trafiony w wiezyczk^ 
i stanowisko radiooperatora. Jednak jakims 
cudem nikt z jego zalogi nie odniosl obra- 
zen, co tylko dodatkowo zach^cilo pilota do 
powtornego ataku. Tym razem wszystko po- 
szlo dobrze i zrzucona z odleglosci niecalych 
800 m torpeda uderzyla w dziob statku. Jej 
wybuch wywolal wtorn^ eksplozj§ ladunku 
i o 06.30 „Ostia” poszla blyskawicznie na 
dno, w rejonie 35 Mm na zachod od Tobru- 
ku. Z jej zalogi ocalalo tylko kilku ludzi. 

30 pazdziernika z Brindisi wyplyn^ly 
dwa wykorzystywane dot^d jako kr^zow- 
niki pomocnicze motorow'ce, maj^ce na 
pokladzie bezcenny dla Rommla ladunek: 
„Zara” (1976 BRT) z paliwem w^beczkach, 
i „Brioni” (1987 BRT), w ktorego ladow- 
niach znajdowalo si§ m.in. 255 ton amu- 
nicji. Po poludniu 1 listopada silnie uzbro- 
jone jednostki dotarly via Pireus w poblize 
Krety, tam dol^czyl do nich torpedowiec 
„San Martin”, i formacja wzi$la wtedy kurs 
na Tobruk. I znow Brytyjczycy, znaj^c do- 
kladny czas opuszczenia Pireusu, pr^dkosc 
konwoju (bylo to 13 w.), port przeznaczenia 
i termin dotarcia tam, mogli szybko wyslac 
w odpowiedni rejon samoloty zwiadowcze. 

Nocne naloty „Wellington 6 w” nie przy- 
niosly poz^danego rezultatu, ale konwoj 
byl caly czas sledzony. Nast^pnego dnia, 
okolo 10 . 00 , gdy znajdowal si§ w odlegio- 
sci 50 Mm od celu, zaatakowalo go szesc 
„Beaufortow” z 39. Dywizjonu, prowa- 
dzonych przez W/Cdra Larry’ego Gaine’a 


i eskortowanych przez siedem „Beaufi- 
ghterow” z 272. Te drugie zwi^zaly w^alk^ 
oslony lotnicz^, ktor^ w tym momencie 
tworzylo szesc maszyn przeciwnika (po 
parze Bf 110, Ju 88 i MC 202). 

W trakcie ataku, jeszcze przed zrzutem 
torped, zestrzelone zostaly dwa „Beaufor- 
ty” - uratowala si§ i trafila do niewoli cala 
zaloga S/Ldra Granta, natomiast z maszy- 
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ny P/O Hedleya nie ocalal nikt. Trzy tor¬ 
pedy, ktorych celem byl „Brioni”, zostaly 
wymanewTowane, natomiast czwarta trafila 
„Zar§” w srodokr^cie. „San Martin” holo- 
wal pozbawion^. nap$du jednostk^ przez 
13 godzin, jednak powoli pogr^zala si$ ona 
w w^odzie i ostatecznie zaton^la o 22.15, gdy 
port w' Tobruku byl juz naprawd^ blisko. Na¬ 
tomiast „Brioni”, plyn^cy samotnie z mak- 
symaln^ pr^dkosci^, dotarl tam o 12.15. 
Rozpocz^to jego rozladunek, ale okolo 16.00 
amerykanslde B 24 dokonaly nalotu na port 
i statek, trafiony bomb^ i ladunldem zapala- 
j^cym, splon^l doszcz^tnie rozrywany eks- 
plozjami amunicji w ladowniach. 

Naprawiona w Navarino „Etiopia” zdo- 
lala si$ przeslizn^c do Tobruku, zawijaj^c 
tam 3 listopada. Nie miala jednak na po¬ 
kladzie tak niezb^dnego paliwa, i nazajutrz, 
wbrew' kategorycznemu zakazowi Hitler a, 
Rommel podj^l decyzj§ o odwTode. Tego 
samego dnia dotarl do Benghazi awizo- 
wany od dawna przez Bletchley Park, ale 
atakow^any dopiero na koricowym odcinku 
trasy i w dodatku bezskutecznie konwoj. 
Tworzyly go, duzy zbiornikowiec „Portofi- 
no” (6424 BRT), motorowiec „Col di Lana” 
(5891 BRT) i „Anna Maria Gualdi” (3289 
BRT), eskortowane przez dwa niszczyciele 
i cztery torpedow'ce. Juz lalka godzin poz- 
niej 16 amerykanskich bombowcow B 24 
zaatakowalo port, ale udalo im si^ znisz- 
czyc tylko torpedowiec „Centauro”. Dw r a 
dni pozniej „Portofino”, z ktorego zd^zono 
usun^c tylko cz^sc ladunku, splon^l w na- 
st^pstwie kolejnego ataku. 

Warto dodac, ze Wiggins, ktorego tor¬ 
peda trafila „Tergeste$”, zostal odznaczony 
Orderem Zaszczytnej Sluzby (DSO). Wy- 
roznionych zostalo takze wielu lotnikow ata- 
kuj^cych konwoj „TT” za dnia. Zaszczytne 


Krzyze Lotnicze (DFC) otrzymali Gee i Li- 
thgow oraz Pidsley i jego nawigator, ktorzy 
najprawdopodobniej rowniez przyczynili 
siq do zaglady „Proserpiny” (w zdobvtych 
pozniej przez Brytyjczykow raportach czlon- 
kowie zalogi tankowca twierdzili, ze zostal 
on trafiony dwukrotnie, w bardzo krotkim 
odst^pie czasu). Natomiast Manning, mimo 
bardzo pochlebnej rekomendacji Sprague’a, 
zostal pomini^ty przy nagrodach 
i dopiero duzo pozniej dostal DFC 
„za caloksztalt”. Po wojnie wrocil 
on do Kanady i jeszcze przez ponad 
20 lat sluzyl w lotnictwie wojsko- 
wym swego kraju, awansuj^c na 
W/Cdra i zostaj^c szefem dzialu 
historii RCAF (lata 1961-65). Na 
emeryturze obj^l funkcj^ kuratora 
muzeum wojskowego w Ottawie. □ 
Zrodla zdj^c - photoship.co.uk, 
worldnavalships.com, zbiory autora 
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Przypisy 

1 Samoloty poslaly rowniez na dno torpedowiec „Pol- 
luce”. 

2 Stocznia Robert Duncan 8c Co., Port Glasgow 
(Wielka Brytania), dla Voreda Steam Ship Co. 
Ltd. (Glasgow). 

3 Slowo „fish” (ang. ryba) bylo popularnvm okresle- 
niem torpedy w Royal Navy i dywizjonach RAF-u. 

4 Ich zadaniem bylo „w§szenie”, st^d przezwiska na- 
wi^zywaly do psa z komiksu i z kreskowek Disneya. 

5 Statek ten zostal odholowany do Trypolisu i tam 
samozatopiony 15 stycznia 1943 r. 

6 Jedna z eskadr latala na „Wellesleyach” do marca 
1943 r., przyczyniaj^c si^ do zatopienia U 559. 

7 Skrot od Flying Officer - ranga odpowiadaj^ca ppor. 
w Royal Navy i por. w brytyjskich silach l^do^ych. 
Wymienione pozniej skroty: W/Cdr - Wing Comman¬ 
der (odpowiednik kmdra ppor. i pplka), F/Sgt - Flight 
Sergeant (najwyzszy stopien podoficerski w RAF-ie), 
F/Lt - Flight Lieutenant (odpowiednik por. mar. i ka- 
pitana), P/O - Pilot Officer (odpowiednik ppor.), S/ 
Ldr - Squadron Leader (odpowiednik kapitana mar. 
imjra). 

8 Na pocz^tku pazdziernika 1942 r. jednostka ta prze- 
niosla si§ z Malty do Egiptu. 

9 Obecnie Pylos, port na poludniowo-zachodnim xvy- 
brzezu Grecji, polozony nad duz^ zatok^, w ktorej 
rozegrala siq w 1827 r. znana bitwa morska. 

10 Byla to utworzona w styczniu 1941 r. na Malcie jed¬ 
nostka rozpoznawcza, wykorzystywana od polowy 
1942 r. do dziatan bojowych przeciwko zegludze. 

11 Biorqc pod uwag§ tonaz statku trudno to zrozumiec, 
bye moze torpeda nie wybuchla, wybijajqc tylko dziu- 
r? w jego burcie. 

12 Zginql gdy jego okr^t zatonql 27 Hstopada 1942 
r., staranowany przez frachtowiec „Citta di Tuni- 
si”. Warto dodac, ze „Circe” mial na koncie samo- 
dzielne zatopienie brytyjskich op „Union” (20 lipca 
1941 r.), „Tempest” (13 lutego 1942 r.) i P 38 (23 
lutego 1942 r.). 



„Tergestea”, drugi z zatopionych przez brytyjskie samoloty statek konwo¬ 
ju. Wyladowany amunicji motorowiec wylecial w powietrze juz u wejscia 
do portu w Tobruku, trafiony przez torpede z „Wellingtona” 38. Dywizjonu 
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Marynarka wojenna Wtoskiej 
Republiki Socjalnej (1943-45) 

Najmniejsz^, a tym samym zapewne najmniej znanq formacja Wtoskiej Republiki Socjalnej (Repubblica 
Sociale Italiana, RSI), byta marynarka wojenna. Narodowa Marynarka Republikanska (Marina Nazionale 
Repubblicana, MNR), bo tak brzmiata jej oficjalna nazwa, zostata utworzona 30 wrzesnia 1943 roku. 

Byta ona jednak tylko cieniem floty Krolestwa (Regia Marina). 


LESZEK MOLENDOWSKI, 
OSKAR MYSZOR 


W i^kszosc okr^tow krolewskiej ma- 
rynarld jeszcze przed oficjalnym 
ogloszeniem zawieszenia broni 
(8 wrzesnia) wyplyn^la z portow i skiero- 
wala siq w strong Malty, aby tam oddac siq 
pod kontrol^ aliantow. 7 wrzesnia adm. Raf- 
faele De Courten, dowodca Regia Marina, 
spotkal si$ z feldmarszalkiem Albertem 
Kesselringiem (dowodc^. sil niemieckich 
w basenie Morza Srodziemnego). Poinfor- 
mowal swojego rozmowc^, iz flota wloska 
wyplyn^la w morze, aby heroicznie stawic 
czola przeciwnikowi. Gen. Siegfried West- 
phal (szef sztabu Kesselringa) wspominal, 
iz Wloch bardzo przekonuj^co (ze Izami 
w oczach) mowil o tym, ze najci^zsze jed- 
nostki floty wyplyn^ly z bazy w La Spezii, by 
na pelnej pr^dkosci okr^zyc od zachodu Sy- 
cyli$ i zetrzec si§ z flot^ brytyjskg.. W sklad 
grupy weszly m.in.: trzy pancerniki, szesc 
kr^zownikow i dziesi^c niszczycieli. Za- 
nim Niemcy przejrzeli fortel, wi^kszosc 
floty znalazla siq juz w morzu. Ill Rzesza 



Bandera wojenna RSI 


nie dysponowala wowczas na Morzu Srod- 

ziemnym powaznymi silami morskimi, ale 
w zanadrzu pozostawalo przeciez lotnictwo. 

3. dywizjon 100. eskadry bombowej (III./ 
KG 100) 1 , otrzymal rozkaz przechwycenia 
wloskiej floty. Krotko przed godzin^. 14.00 
9 wrzesnia z lotniska w Istres (poludniowa 
Francja) wvstartowalo 12 bombowcow Do¬ 
rmer Do 217 K2, kazdy uzbrojony w zdalnie 
sterowan^ bomb§ typu Fritz-X (SD-1400 
X) 2 . Wloskie okr^ty zostaly wykryte w cie- 
sninie Bonifacio, pomi^dzy Korsyk^ a Sar- 
dyni^.. Pocz^tkowo wloscy obserwatorzy 
wzi§li je za samoloty alianckie. Atak rozpo- 
cz^l siq po godzinie 15.30. Luftwaffe udalo 
siq zatopic pancernik Roma oraz uszkodzic 


jego blizniaka - Italia , ktory jednak zdolal 
dotrzec na Malt$. 

Odsetek oficerow i marynarzy sympa- 
tyzuj^cych z faszyzmem byl duzo mniejszy 
niz w lotnictwie lub armii l^dowej, i sta- 
nowil zaledwie niewielki ulamek sil Regia 
Marina. Wsrod kadry oficerskiej floty wiqk- 
szosc ludzi byla lojalna przede wszystkim 
wobec krola, a nie duce. Z drugiej strony, 
Niemcy nie dowierzali swoim sojusznikom. 
Dlatego tez wi^kszosc z okr^tow wlosldch 
zatrzymanych we wrzesniu 1943 r. przez 
Niemcow (lub zatopiona, a potem pod- 
niesiona i odbudowana) weszla do sluzby 
pod bander^ Kriegsmarine, z niemieclami 
dowodcami - choc na niektorych jednost- 
kach pozostali (jako czqsc zalogi) wloscy 
marynarze w barwach RSI. Pewna liczba 
samozatopionych okr^tow nie zostala od¬ 
budowana. Natomiast w sklad MNR weszlo 
niewiele jednostek - ok. 1/20 sily Regia 
Marina. Najwi^ksz^ cz^sc okr^tow RSI 
stanowily scigacze torpedowe (6 duzych 
oraz 18 srednich), poza tym pod bander^ 
z szarym orlem plywaly okr^ty podwodne 
(3 srednie, 1 maly i 14 miniaturowych 3 ), 
1 korweta, scigacze okr^tow podwodnych 
(6-7 jednostek), przynajmniej 1 tralowiec, 
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Korweta FR 51 (jeszcze pod bandera Regia Marina) 














kilka okrqtow pomocniczych i kilkadzie- 
siqt (lalkanascie?) pomocniczych patro- 
lowcow. Te ostatnie byiy podporzqdkowane 
niemieckim flotyllom ochrony portow (Ha- 
fenschutzflottille) w Wenecji, Genui i La 
Spezii. Bye moze przez krotkl czas MNR 
dysponowala rowniez korwetq. Poza tym 
„czarna marynarka” (bo tak zwano flotq 
RSI) obsadzala stanowiska przeciwlotnicze 
umieszczone na znajdujqcych siq w budo- 
wie krqzownikach: Caio Mario w Genui, 
oraz Vesuvio i Etna w Triescie 4 . Szczego- 
lowy opis znanych okrqtow MNR zostal 
umieszczony w ramce. 

Najwyzszq „instancjq” MNR by! podse- 
kretariat stanu ds. marynarla (Sottosegre- 
tariato di Stato al Marina) w rzqdzie RSI. 
Nizej znajdowalo siq dowodztwo (Coman- 
do Superiore Corpo Equipaggi Marittimi, 
w skrocie CEM) oraz sztab glowny (Stato 
Maggiore della Marina), przy czym stano- 
wisko podsekretarza stanu oraz dowodey 
marynarki pelnila jednoczesnie ta sama 
osoba. Poczqtkowo byl to adm. Antonio 
Diomede Legnani (ur. 1888), a po jego 
smierci w wypadku samochodowym 20 
pazdziernika 1943 r. kolejno: od 26 paz- 
dziernika kmdr Ferruccio Ferrini, od 14 
lutego 1944 r. adm. Giuseppe Sparzani, 
i wreszeie od 21 lutego 1945 r. do kori- 
ca RSI pplk (!) Bruno Gemelli. Zastqpcq 
szefa sztabu by! (od 11 styeznia 1944 r.) 
Sparzani, a po jego awansie (14 lutego) - 
do konca wojny stanowisko to pelnil kmdr 
por. Junio Valerio Borghese (ktorego pozy- 
eja byla w rzeczywistosci silniejsza, o czym 
nizej). 

W ramach sztabu funkcjonowal szereg 
pomocniczych oddzialow, m.in. Instytut Hy- 
drografiezny (kontradm. Francesco Baldiz- 
zone), Urzqd Wydawniczo-Propagandowy 
(kontradm. Ubaldo degli Uberti), Sluzba 


Medyczna (plk lek. Achille Tallarico) czy 
Naczelny Kapitanat (adm. Mario Falango- 
la). Przy dowodztvrie Kiiegsmarine (OKM) 
w Berlinie znajdovvala siq misja Iqcznikowa 
MNR na czele z adm. Angelo Varoli Piazzq. 

Geograficznie MNR dzielita siq na dwa 
dowodztwa operacyjne (comando operati- 
vo) na Morzu TyiTensldm i Adriatyku. Ko- 
lejnym szczeblem byly dowodztwa strefowe 
(comando zona servizi, w skrocie Marico- 
ser) oraz dowodztwa odcinkow (distacca- 
mento, w skrocie Maridist). 

Na Morzu Tyrreriskim znajdowalo siq 
tylko jedno dowodztwo strefowe - Mari- 
coser Genova 5 , ktoremu podlegalo 6 od¬ 
cinkow: w Chiavari, Imperii, La Spezii, 
Rzymie, Sampierdarenie i Savonie. Od- 
dzielnq formaejq byla sluzba broni przeciw 
okrqtom podwodnym (Antisom) z siedzibq 
w La Spezii, laerowana przez kmdr. Achil- 
lego Zoli. Posiadala ona wlasnq szkolq, 
umiejscowionq w Varignano kolo La Spezii. 

Na Adriatyku znajdowaly siq trzy do¬ 
wodztwa strefowe. Glownym bylo Marico- 


ser Venezia 6 (w Wenecji), ktoremu pod- 
legaly 2 odcinki (w Ankonie i Rawennie), 
a takze sluzba tralowa (Comando Dra- 
gaggio, dow. kmdr por. Gino Ferri) i sluz¬ 
ba ochrony wybrzeza (Comando Difesa 
Costiera, dow. kmdr por. Carlo Maffei). 
W Wenecji miescila siq rowniez Akademia 
Morska (Accademia Marina, komendant 
kmdr ppor. Vito Ninni), w 1944 r. przenie- 
siona jednak do Padwy. Pozostale dowodz¬ 
twa strefowe miescily siq w Triescie (Ma- 
ricoser Trieste 7 ) i Poli (Maricoser Pola 8 ). 

W sklad MNR wchodzila rowniez artyle- 
ria obrony wybrzeza, zlozona z kilku bateiii. 
Byly to: „Cascino” w La Spezii, „Monte 
Moro” i „Grande Genova” w Genui, jedna 
w Bocca di Magra oraz „Barbarigo” i „Emo” 
w Wenecji. Pozniej na bazie samodzielnego 
batabonu „Risoluti” sformowano baterie 
„San Luca”, „Pegli” i „Varazze”. Do artyle- 
rii obrony wybrzeza przydzielono rowniez 
d\rie plywajqce baterie, GM 194 (eksmoni- 
tor Faa di Bruno) w Savonie oraz GM 218 
w Wenecji. 



Scigacz torpedowy MS 75 w Wenecji, 1944 r. 



















Okr$ty Marina Nazionale Repubblicana 
Korweta (Corvetta) 

1 francuskiego typu Elan: stocznia Ateliers et 
Chantiers de Provence w Port-de-Bouc, wypor- 
nosc 630/740 t (standardowa/pelna), wymiary 
78,3x8,48x3,2 m, nap§d dwa silniki Diesla Sulzer 
o Iqcznej mocy 4600 KM, pr^dkosc maks. 20 w., 
uzbrojenie jedno dzialo 105 mm, siedem kmow 
13,2 mm (3x|, 2x||), cztery wyrzutnie i dwie zrzutnie 
bomb glgbinowych, zaloga 99 ludzi (wt. 5 oficerow). 

FR 51 

Zbudowany dla francuskiej MW jako awizo La Bata- 
illeuse (zwodowany 22 sierpnia 1939 r., ukonczony 
w marcu 1940 r.). Zdobyty przez Wlochow 8 grud- 
nia 1942 r. w Bizercie (Tunezja), wcielony do Regia 
Marina 28 stycznia 1943 r. 9 wrzesnia samozatopio- 
ny w La Spezii, w lutym 1944 r. podniesiony przez 
Niemcow i wcielony do Kriegsmarine jako SG 23. 
Krotko pozniej przekazany MNR, gdzie sluzyl jako 
okr§t szkolny 1 . Jesieni^ 1944 r. ponownie wszedl do 
sluzby w Kriegsmarine jako scigacz okr^tow podwod- 
nych Uj2231, z mieszan^ niemiecko-wlosk^ zaloga 
25 kwietnia 1945 r. ponownie samozatopiony, tym 
razem w Genui. Podniesiony w maju 1946 r. i oddany 
na zlom. 

Srednie okr^ty podwodne 
(Sommergibili medio) 

2 typu Adua: Cantiere Riuniti dell’Adriatico (CRDA) 
w Monfalcone, 680/8561, 60,18x6,45x4,7 m, 2 die- 
sle Fiat (1200 KM) lub 2 elektr. Marelli (800 KM), 
8/14 w., 6 wt 533 mm (12 torped), 1x100 mm, 
2 kmy 13.2 mm, 44 ludzi (wt. 5 of.). 

Aradam (oznaczenie AR) 

Zwodowany 18 pazdziernika 1936 r., ukonczony 
6 stycznia 1937 r. 9 wrzesnia 1943 r. samozatopio¬ 
ny w Genui, podniesiony przez Niemcow i przekaza¬ 
ny MNR. Sluzyl w Decima MAS jako transportowiec 
pletwonurkow i podwodnych srodkow bojowych. 
Zaton^t 4 wrzesnia 1944 r. podczas nalotu alianc- 
kiego na Genu§ (zgin§la jedna osoba, mar. Giovanni 
Croce). Podniesiony w 1947 r. i oddany na zlom. 

Beilul (BU) 

Zwodowany 22 maja 1938 r., ukonczony 14 wrze¬ 
snia. 9 wrzesnia 1943 r. samozatopiony w Mon¬ 
falcone, podniesiony przez Niemcow, a potem 
przekazany MNR. Oddany do remontu, zniszczony 
w doku 25 maja 1944 r., podczas nalotu alianckiego 
na Triest. 

1 typu Perla: Odero-Torni-Orlando w Muggiano, 
625/860 t, wymiary jak typ Adua, 2 diesle Tosi 
(1 400 KM) lub 2 elektr. Marelli (800 KM), 8/14 
w., 6 wt 533 mm (12 torped), 2 kmy 13.2 mm, 
45 ludzi (wt. 5 of.). 

Ambra (oznaczenie AM) 

Zwodowany 28 maja 1936 r., wszedl do sluzby 
4 sierpnia. W latach 1941-42 przebudowany na pod- 
wodny transportowiec srodkow bojowych. 9 wrze¬ 
snia 1943 r. samozatopiony w La Spezii, w styczniu 
1944 r. podniesiony i przekazany MNR. 5 wrzesnia 
1944 r. zatopiony podczas alianckiego nalotu na La 
Spezi§. Po wojnie podniesiony i oddany na zlom. 
Transportowce podwodne byly zgrupowane w od- 
dzielnej „eskadrze” pod dowodztwem kmdr. ppor. 
Antonia di Giacomo. 

Maly okrpt podwodny 

1 typu CM: CRDA, 92/114 t, 32,9x2,9x2,77 m, 

2 diesle Fiat-Spa (600 KM) lub 2 elektr. CRDA (120 
KM), 6/14 w., 2 wt 450 mm, 6 ludzi (2 of.). 

CM1 

Zwodowany 5 wrzesnia 1943 r, kilka dni pozniej za- 
jgty przez Niemcow, formalnie wcielony do Kriegs¬ 
marine jako UIT 17. Ukonczony dla MNR, wszedl 
do sluzby 4 lub 7 stycznia 1945 r. Niedlugo pozniej 2 
zdezerterowal do aliantow. W kwietniu przekazany 



MNR podlegaly rowniez wydzielone 
formacje na dalszych akwenach, „odzie- 
dziczone” po Regia Marina. Po rozwi^za- 
niu „Betasom” (formacji wloskich okr^tow 
podwodnych na Atlantyku) z pozostaiych 
zalog (okr^ty zostaly przej^te przez Niem¬ 
cow) sformowano dwa bataliony fizylierow 
morslach (fucilieri di marina). Pierwszym 
byt „batalion atlantycki” (Divisione atlanti- 
ca) w Bordeaux (dotychczas glownej bazie 
„Betasom”), skladaj^cy siq z 3 kompanii 
piechoty i 1 baterii artylerii przeciwlotni- 
czej. Druga jednostka (o sile niepetnego 
batalionu) stacjonowata w... Gdarisku 
(2 kompanie piechoty). Zostala ona sfor- 
mowana z marynarzy i oficerow marynarki, 
ktorzy przebywali wowczas w Gdyni (kto- 
ra w okresie II wojny swiatowej byla jed- 
nym z giownych osrodkow szkoleniowych 
Kriegsmarine) lub oczekiwali w Gdarisku 
na przej^cie nowo budowanych dla Regia 
Marina U-Bootow typu VII. 

Drug^. „zamorsk^” jednostk^ byla gru- 
pa miniaturowych okr^tow podwodnych 
typu CB (zob. ramka) dzialaj^ca na Morzu 
Czarnym. Pod koniec 1943 r. zostala ona 
przeksztalcona w Eskadr^ Okr^tow Pod¬ 
wodnych „Longobardo”, pod dowodztwem 


kpt. mar. Mauro Zingarelliego. Niewielkie 
oddzialy MNR byly rowniez rozmieszczone 
w Grecji (Dodekanez 9 i Kreta) i Albanii. 

W tym miejscu nalezy takze wspomniec 
o wloskich okr^tach podwodnych, ktore 
w momencie podpisania zawieszenia broni 
znajdowaly siq na drugim koricu swiata - 
czyli na Dalelam Wschodzie. Juz 3 wrze¬ 
snia przewiduj^cy Japoriczycy zarz^dzili 
zatrzymanie calego wlosldego personelu 
i jednostek w portach Cesarstwa. Zatrzy- 
maniu ulegly trzy okr^ty: w Sebangu (Indie 
Wschodnie) Comandante Cappellini (typ 
Cappellini), zas w Singapurze Reginaldo 
Giuliani (typ Liuzzi) oraz Luigi Torelli (typ 
Marconi). W mi^dzyczasie w Bordeaux 
Niemcy internowali dwa okr^ty podwod¬ 
ne „Betasom” - Giuseppe Finzi i Alpinio 
Bagnalini. 

Zaloga Cappelliniego jednoglosnie po- 
stanowila dalej walczyc u boku Osi i wy- 
ruszyla do Singapuru, zapewniana przez 
Japoriczykow, ze ich zyczenie zostanie 
spelnione. Kiedy jednak okr$t pod japori- 
sk^ eskort^ przybyl do celu, zaloga zostala 
internowana. Pocz^tkowo Wlochow osa- 
dzono w obozach otwartych, ale wkrotce 
znalezli siq razem z jericami alianckimi, 
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w znanvm z nieludzkich warunkow wi^- 
zieniu Changi. 

Po utworzeniu RSI duza cz§sc interno- 
wanych zalog potwierdzila chqc dalszego 
prowadzenia walki (bylo to zresztg duzo 
lepsze, niz gnicie w japonskim obozie). Wy- 
mienionych pi^ciu okr^tow nie zwrocono 
jednak pod wloskg bander^, tylko wcielo- 
no do Kriegsmarine (jako UIT 21 do 25) 10 
i obsadzono mieszanymi zalogami (w miar^ 
czasu zwi^kszano w nich udzial Niemcow). 
Dowodcami okr^tow byli wyl^cznie Niemcy. 
Pozostalych lojalnych wobec Osi marynarzy 
wloskich wykorzystywano na l^dzie, glownie 
w obsadzie artylerii przeciwlotniczej w por- 
tach (w Bordeaux byla to ww. Divisione 
atlantica). Co ciekawe, jeszcze w sierpniu 
1945 r. Wlosi przyczynili siq do zestrzelenia 
bombowca B-25 Mitchell nad Kobe (w Japo- 
nii). Wloscy marynarze do korica wojny na 
Dalekim Wschodzie zyli tam w dose komfor- 
towych warunkach, w nievvielkim hoteliku, 
zakupionym jeszcze przez Kriegsmarine. 

Umundurowanie MNR bylo zasadni- 
czo oparte na wzorach Regia Marina, choc 
oczywiscie z pewnymi korektami (np. koro- 
nq krolewsk^ zast^powano wznosz^cym siq 
do lotu orlem). Na pocz^tku 1944 r. wpro- 


wadzono roznicowanie sluzb po barwie oto- 
ku na czapce oraz patek kolnierzy. I tak, 
bialv oznaczal marynarzy sluzby okr^towej 
lub sil specjalnych (mezzi d’assalto), nie- 
bieski - piechot^ morskg, a czerwony (od 
lipca 1944 r. czarny) - jednostki l^dowe. 

Decima Flottiglia MAS 
w nowej rzeczywistosci 

Oprocz jednostek scisle morskich, 
w sklad MNR weszla slynna formaeja ma- 
rynarzy-komandosow, czyli 10. Flotylla 
Scigaczy Okr^tow Podwodnych (Decima 
Flottiglia Mas, w skrocie X a MAS), ktorej 
dowodeg. byl zagorzaly faszysta, kmdr por. 
Junio Valerio ksigz§ Borghese. 8 wrzesnia 
1943 r. Borghese wlgczyl radio, aby wyslu- 
chac komunikatu wojennego. Jak grom 
z jasnego nieba spadla na niego wiadomosc 
o zawarciu rozejmu: Otoja, dowodca 10. 
flotylli, kierujqcy dziaianiami jej persone- 
lu na wszystkich frontach wojny, straznik 
tajemnic dotyczqcych nowych rodzajdw 
broni, ponoszqcy odpowiedzialnosc przed 
krolem i przed narodem za powierzonq 
mi sprawg i za zycie podleglych mi ludzi, 
uslyszalem w radio infonnacj$ o tym, ze 


przez Brytyjczykow Regia Marina, wycofany 1 lutego 
1948 r. 

Miniaturowe okr$ty podwodne 

14 typu CB: Caproni w Taliedo (k. Mediolanu) 3 , 
36/451,15x3x2,05 m, 1 diesel (50 KM) lub 1 elektr. 
Brown Boveri (80 KM), 7/7 !4 w., 2 wt 405 mm (2 
torpedy), 4 ludzi (1 of.). 

CB 1-4 i CB 6 

Weszty do sluzby 27 styeznia (CB 1-2) i 10 maja 
(CB 3-4, 6) 1941 r. Stanowily wlosk^ sil§ podwodn^ 
na Morzu Czarnym 4 . Po wrzesniu 1943 r. zalogi 
pozostaly lojalne wobec Osi. 30 listopada zare- 
kwirowane przez Rumunow, zwrocone w styezniu 
1944 r., weszly w sklad MNR jako Grupa Miniatu- 
rowych Okr^tow Podwodnych na Morzu Czarnym 
(dow. Livio Piomarta). CB 3 ci^zko uszkodzona pod- 
czas nalotu radzieckiego na Konstanc§ 20 sierpnia, 
pi§c dni pozniej zniszczona przez zaloge w Eforie. 
Pozostale 30 sierpnia zdobyte w Konstancy przez 
jednostki radzieckie, a 20 pazdziernika wcielone 
w sklad Floty Czarnomorskiej jako TM-4 do TM-7. 
Wycofane 16 lutego 1945 r. i oddane nazlom (TM-6 
i TM-7 przez jakis czas byly jeszcze wykorzystywane 
do celow szkoleniowych). 

CB7 

Ukonczony 1 sierpnia 1943 r. 12 wrzesnia zajgty 
przez Niemcow w Poli, niedlugo pozniej przekazany 
MNR. W kwietniu 1945 r. samozatopiony w Wene- 
cji, podniesiony kilka tygodni potem. Po wojnie na 
krotko wrocil do sluzby w Regia Marina, zlomowany 
w 1949 r. 

CB 14-16 

11 wrzesnia 1943 r. zaj§te przez Niemcow w Poli, 
ukonezone dla MNR w 1944 r. CB 16 wszedl na 
mielizne pod Senigal^ 1 pazdziernika 1944 r. 5 zdo- 
byty przez Brytyjczykow i przekazany Regia Marina. 
Zlomowany w 1949 r. Pozostale dwie zatopione 
podezas nalotu alianckiego na Polg 25 lutego 

1944 r. 

CB6ll(eksCB17)iCB 18-CB20 

10 wrzesnia 1943 r. zaj§te przez Niemcow w Trie- 
scie, ukonezone jesieni^ 1944 r. dla MNR (CB 17 
przemianowany na CB 6). CB fSzatonql 31 marca 

1945 r. kolo Pesaro, w 1946 r. podniesiony i odda- 
ny na zlom w Wenecji. CB 6 zatopiony 3 kwietnia 
1945 r. kolo Cattolica (Adriatyk) przez alianckie lot- 
nictwo. CB 19 samozatopiony w Wenecji, po wojnie 
podniesiony i zlomowany. C£20zdobyty 2 maja 
1945 r. w Puli przez Jugoslowian, 18 maja 1949 r. 
wcielony do MW Jugoslawii jako Malisan (numer 
burtowy P 901). W 1959 r. ustawiony w muzeum 
techniki w Zagrzebiu. 

CB2UCB22 

We wrzesniu 1943 r. zajgte przez Niemcow pod¬ 
ezas budowy w Taliedo weszly do sluzby w MNR 
w 1944 r. CB 21 zatopiony w nocy 28/29 kwietnia 
1945 r. przez niemieck^ bark§ desantow^ w Poli, 
podezas proby dezereji na strong aliantow 5 . CB 22 
samozatopiony w kwietniu 1945 r. w Triescie, ok. 
1950 podniesiony i oddany do lokalnego muzeum 
wojskowego. 

W okresie RSI zlozono zamowienia na kolejne okrg- 
ty tego typu: 30 pazdziernika 1943 r. na 4 sztuki, 30 
czerwca 1944 r. na dalsze 30, wreszeie 30 wrzesnia 
1944 r. na ostatnie 10. Zadnego nie ukonezono, 
a pozostalosci przekazano na zlom ok. 1950 r. 
Miniaturowe okr§ty podwodne wchodzily w sklad 
dwoch eskadr: „Longobardo” na Morzu Czarnym 
(5 jednostek) oraz „Piomarta” w Poli (9 okrgtow, 
dowodca kpt. mar. Federico De Siervo). 

Scigacze torpedowe (MS = Motosilurante 
lub MAS = Motoscafo armato silurante) 

1 niem. typu S 1: Fr. Lurssen w Vegesack, 631, 
28x4,3x1,51 m, 3 silniki benzynowe Mercedes-Benz 



OKRETY 27 






(3 300 KM), 32 w., 2x20 mm, 2 wt 650 mm, 2 zbg, 
19 ludzi (2 of.). 

MS 41 

Zbudowany w 1936 r. dla Krolewskiej Marynarki 
Jugostowiariskiej jako Orjen. W kwietniu 1941 r. 
zdobyty w Tivacie, 6 grudnia wcielony do Regia 
Marina jako MAS 3D. 4 lipca 1942 r. przemiano- 
wany na MS 41 .9 wrzesnia 1943 r. samozatopiony 
w Triescie, trzy dni pozniej podniesiony przez Niem¬ 
cow. Po odbudowie (w grudniu) przekazany MNR. 
4 marca 1944 r. podporz^dkowany niemieckiemu 
dowodztwu sit morskich na zach. Adriatyku, stuzyt 
w ochronie portu w Wenecji (pozostaj^c w ramach 
MNR). 27 wrzesnia uszkodzony na minie koto Ce- 
rvii, a 10 listopada zaton^t w sztormie niedaleko 
ujscia Montone (zgin§to 7 marynarzy). 

2 typu MS 11 (opartego na zdobytych jug. sciga- 
czach niem. typu S1): CRDA, 631,28x4,3x1,55 m, 

3 benz. Isotta-Fraschini (3 450 KM), 31 w., 
4x20 mm, 2 wt 533 mm, 12 min, 19 ludzi (2 of.). 



MS 16 

Zwodowany 3 lutego 1942 r., wszedt do stuzby 13 
czerwca. 9 wrzesnia 1943 r. zaj$ty przez Niemcow 
w Voltri, 11 pazdziernika przekazany MNR. Zatopio- 
ny w 1944 r. (4 wrzesnia?) w Genui, podczas nalotu 
alianckiego. Bye moze w 1944 r. stuzyt w Kriegs- 
marine jako SA 1. 

MS 34 

Zwodowany 3 lipca 1942 r., wszedt do stuzby 
5 sierpnia. 9 wrzesnia 1943 r. zaj§ty przez Niem- 
cow w Bocche di Magra, 25 listopada przekazany 
MNR. Bye moze w 1944 r. sluzyl w Kriegsmarine 
jako SA 2. Samozatopiony w La Spezii 19 kwietnia 
1945 r. 

3 typu MS 51: CRDA, 661, reszta jak typ MS 11. 

MS 74 

Zwodowany 15 maja 1943 r., wszedt do stuzby 30 
czerwca. 10 wrzesnia zdobyty przez Niemcow w We¬ 
necji, w pazdzierniku przekazany MNR. Stuzyt w De- 
cima MAS jako okr§t wsparcia dziatan specjalnych 
(szybki transportowiec komandosow). 30 kwietnia 
1945 r. skapitulowat w Wenecji, wrocit do stuzby 
w Regia Marina. W styezniu 1949 r. zdj^to wyrzutnie 
torpedowe, okr$t p rze klasyf i ko wan o na scigacz arty- 
leryjski (motovedetta) MV 619. W1952 r. wyrzutnie 
przywrocono, a okr§t przemianowano na MS 619. 
1 styeznia 1954 r. kolejny raz zmienit nazwg na 
MS 475, ostateeznie wycofany 31 grudnia 1962 r. 

MS 75 

Zwodowany 18 maja 1943 r., wszedt do stuzby 
30 czerwca. 10 wrzesnia zdobyty przez Niemcow 
w Wenecji, 12 pazdziernika przekazany MNR. Stuzyt 
w Decima MAS jako okr§t wsparcia dziatan spe¬ 
cjalnych, nosit nieoficjaln^ nazw§ wtasn$ Canguro. 

4 marca 1944 r. przeniesiony do flotylli ochrony 
portu weneckiego (razem z MS 41). 10 grudnia 
wcielony do Kriegsmarine jako S 630, wszedt 
w sktad 3. flotylli S-bootow. 30 kwietnia 1945 r. 
skapitulowat w Wenecji, wrocit do stuzby w Regia 
Marina. Wycofany 18 maja 1949 r., a 6 lipca przeka¬ 
zany ZSRR w ramach reparaeji wojennych. Wszedt 
w sktad Floty Czarnomorskiej jako TK-974, ale juz 3 
pazdziernika przeklasyfikowany na potawiaez torped 
Tt-35. Skreslony w latach 50. i oddany na ztom. 

MS 76 

Zwodowany 7 kwietnia 1943 r. 10 wrzesnia zaj§ty 
podczas budowy przez Niemcow, 12 pazdziernika 
ukoriezony dla MNR. W styezniu 1944 r. wcielony 
do Kriegsmarine jako S 629, wszedt w sktad 24. 
flotylli S-bootow. Zatopiony w kwietniu 1945 r. na 
Adriatyku. 

1 typu SVAN velocissimo lub MAS 432: Societr 
Veneziana Automobili Navali, 141,16x3,25x1,08 m, 

2 silniki Fiat (1 500 KM), ok. 20 w., 2 kmy 6,5 mm, 
2 wt450 mm, 5 bg, 5 ludzi. 


Miniaturowy okr^t podwodny Malisan (dawniej wtoski CB 20) w zagrzebskim Muzeum Techniki 


kraj, za ktory walczytem zawrni rozejm. 
Nikt z jego Hcznych przelozonych, nie 
uznal za stosowne, aby chocbv w tajem- 
nicy, uprzedzic go o tvm fakeie. Zapewne 
slusznie - znaj^c faszystowskie pog4dy 
i oddanie Borghesego wobec duce, obawia- 
no si§, ze ostrzeglby Niemcow o wloskim 
fortelu. Dowodca bazy w La Spezii, adm. 
Aimone ks. Sabaudii-Aosta, bratanek krola 
(oraz do niedawna rowniez krol... Chorwa- 
cji 11 ) powiedzial Borghesemu, ze to jedvnie 
aliancka propaganda... a niedlugo pozniej 
sam przeszedl (na torpedowcu Indomito ) 
na strong wojsk krolewskich. Superma¬ 
rina (umiejscowione w Rzymie glowne 
dowodztwo Regia Marina) powiadomilo 
Borghesego, ze nie ma zadnych wyraznych 
rozkazow i ma czekac na dalsze polecenia. 
Jednak ludzie wierni „czarnemu ksi^ciu” 
(jak go nazvwano) przechwycili meldunek 
nakazuj^cy samozatopienie pozostaj^cych 
w portach jednostek - czyli ro\Miiez 10. 
flotylli. Borghese rozkazu nie wykonal. 

Dopiero 12 \\Tzesnia do koszar w La 
Spezii przybyl niemiecld oficer, kmd ppor. 
Max Berninghaus, ktory wynegocjowal 
z Borghesem zgod^ na wspolprac^ z Niem- 
cami. Byl to duzy sukces - X. MAS, obok 
dywizji spadochroniarz\ 7 „Folgore” i „Nem- 
bo”, nalezala do najbardziej elitarnych for- 
maeji wloskich 12 . Niedlugo pozniej Borghese 
otrzvmal zaproszenie do Niemiec, gdzie stal 
si$ bohaterem ki’onild wojennej, a w ,yolld- 


scher Beobachter” ukazal si§ ^ywiad z nim. 

W okresie RSI X a MAS rozrosla siq powy- 
zej rozmiai’u flotylli, w ci^gu 600 dni istnie- 
nia panstwa dochodz^c do melkosci niemal 
dwoch dywizji, i zyskuj^c status de facto od- 
r^bnej formaeji. Na pocz^tku 1945 r. liezyla 
ok. 50 tys. zolnierzy i marynarzy, z czego 
ok. 5 tys. przebywalo na szkoleniu w Niem- 
czech. Decima MAS dysponowala nawet 
wlasnym \vywiadem. Jednym z glownych 
jego celow byl admiral Francesco Mauge- 
ri, szef wywiadu krolewskich sil zbrojnych 
(Servizio Informazioni Militare Segi’ete, 
SIS), ktorv lalkakrotnie stal si§ obiektem 
zamachow^. Jedn^ z pierwszych baz uru- 
chomionych w nowej republice byla baza 
w Montorfano, nieopodal pi^knego jeziora 
Iseo w Lombardii. Dowodztwo MNR szybko 
si^ zorientowalo, ze ilosc okr$tow 7 , jednostek 
plwaj^cych i personelu nie moze si^ row- 
nac z ilosci^. wloskich marynarz}^ i dowod- 
cow, ktorz} 7 pozostali wierni krolowi. Stwier- 
dzono jednak, ze nalezy stworzyc sprawn^, 
dobrze wyszkolon^ formacj^, zdobi^ oprzec 
si^, lub chociaz znaeznie utrudnic alian- 
tom desant na polnocy Wloch. Temu celowi 
miala sluzvc rozbudowa sil opartych na do- 
swaadczeniach i zdolnosciach podkomend- 
nych Borghesego. Do Decima MAS przy- 
dzielono wowczas grup^ 50 niemieckich 
oficerow i marynarzy (pod dowodztwem 
kpt. mar. von Martiny’ego), ktora rozpoczQla 
wspolne z Wlochami szkolenie. 



Scigacz torpedowy typu MS 11 (tutaj MS 15 w 1943 r.) 































Wielu mlodych ludzi wychowanych 
w ideaUstycznej wierze w faszyzm i Mus- 
soliniego, oraz b^d^cych pod wplywem le- 
gendy i dokonan „czarnego ksi^cia” trafilo 
do tejze elitarnej jednostki. Przykladem 
by! Roberto Vivareli, ktory w 1943 r. mial 
tylko 14 lat, ale chcial jednak wzi^c udzial 
w tocz^cej siq walce. Zawieszenie broni, 
kapitulacj^ Wloch, a potem wypowiedze- 
nie wojny III Rzeszy zindoktrynowany 
(i rozgorvczony smierci^ ojca-zoinierza rok 
wczesniej, w akcji przeciwko partvzantom 
w Jugoslawii) chlopiec uznal za zdrad$ 
i harib§. Jak wspominal: faszyzm byl dla 
[mnie] tozsamy z ojczyznq, a ojczyzna 
miala zuartosc religijnq. Zbyt mlody jesz- 
cze na czynng. sluzby, wst^pil wowczas do 
Movimento Giovanile Repubblicano, faszy- 
stowskiej organizacji mlodziezowej. Wiosn^ 
1944 r. zostal przyj^ty (za zgod^ matki) do 
Akademii Morskiej w Padwie. W czasie po- 
drozy z rodzinnej Sieny jechal w przedziale 
z oficerami Decima MAS, wsrod ktorych 
„najwi$ksze wrazenie na nim zrobila ich 
wiernosc faszyzmowi”. Uciekl wiqc z domu 
z przyjacielem aby on mogl cos robic. Udali 
siq do Rzymu, ale stamt^d odeslali go do 
La Spezii. Zapisac siq mogl jednak jedynie 
w Mediolanie, co zreszt^ zrobil, w koncu 


dla nich mlodych chlopcow „Decima MAS 
byla non plus ultra ”. Wst^pil do batalionu 
„Nuotatori e Pararadutisti”, bazuj^cego 
w Turynie, jednak szkolenie odbywalo siq 
w San Fedele Intelvi w Alpach. Podobnie 
17-letni Antonio Cucciati wst^pil do Deci¬ 
ma MAS z przekonania, ze jest to sprawa 
honoru. Pisal o tym tak: Kiedy czlowiek 
honoru bierze udzial w wojnie, powinien 
pozostac po tej samej stronie , po ktorej jq 
zaczql. Dla nas 8 wrzesnia byl czamym 
dniem w historii kraju. Sam Borghese 
preferowal przyjmowanie tylko weteranow, 
i to z doswiadczeniem, jednak ochotnicy 
z zapalem i oddaniem „sprawie” byli mile 
widziani, ale zarazem poddawani drobia- 
zgowemu sprawdzaniu i morderczemu 
treningowi. 

General Federico Magri, wyslany na 
inspekcj^ Decima MAS 20 pazdziernika 
1944 r., po powrocie do Mediolanu zdal 
swojemu bezposredniemu przelozonemu 
- marszalkowi Grazianiemu - raport o zoi- 
nierzach tejze jednostki, w ktorym pisal, 
ze trening ochotnikow byl nieodpowiedni, 
zolnierze byli niezdyscyplinowani, zasady 
i obyczaje w jednostce roznilv siq bardzo 
od reszty armii. Ale zarazem przvznawal, 
ze morale bylo w Decima znakomite. 



Motorowka torpedowa typu SMA 


MAS 433 

Zbudowany w 1930 r. f w 1943 r. znajdowal sig 
w rezerwie ze wzgl^du na zuzycie. Jesieni^ wcielony 
do MNR, prawdopodobnie uzywany w celach szko- 
leniowych lub pomocniczych. Ostatecznie wycofany 
w 1949 r. 

3 typu Baglietto velicissimo lub MAS 501: Ba- 
glietto w Varazze, 21/24 t, drewniany kadlub, 
17x4,7x1,3 m, 2 silniki Isotta-Fraschini (2 000 
KM), 42 w., 1 km 13,2 mm, 2 wt 450 mm, 1 zbg 
(6 bomb), 9 ludzi. 

MAS 502 

Zwodowany 24 kwietnia 1936 r., wszedl do stuzby 
6 kwietnia 1937 r. 8 wrzesnia 1943 r. zdobyty przez 
Niemcow w Voltri (kolo Genui), wcielony do Krieg- 
smarine jako S 626 .22 stycznia 1944 r. przekazany 
MNR. 5 marca uszkodzony przez niemieck^ artyleri^ 
kolo Anzio (omylkowo), wysadzif si§ na mielizn§ 
pod Terracing. Zdj^ty 24 marca, zaton^l 12 kwietnia 
w La Spezii, w kolizji z okr^tem Kriegsmarine. 

MAS 504 

Zwodowany 24 sierpnia 1936 r., wszedl do sluzby 
20 lipca 1937 r. 8 wrzesnia 1943 r. zdobyty przez 
Niemcow w Voltri, planowano wcielenie go do 
Kriegsmarine jako S 627. 26 pazdziernika prze¬ 
kazany MNR. 25 marca 1944 r. zatopiony pod 
Anzio przez brytyjski niszczyciel Grenville (zgin^lo 
8 marynarzy). 

MAS 505 

Zwodowany 19 lutego 1937 r., wszedl do sluz¬ 
by 9 czerwca. 10 kwietnia 1944 r. zdezerterowal 
w Porto San Stefano (Elba) na strong Osi. 1 maja 
wcielony do Kriegsmarine jako S 628 ,3 maja uszko¬ 
dzony podczas alianckiego nalotu na La Spezi§. Po 
odbudowie przekazany MNR (pod pierwotn^ na- 
zw$). Wiosn^ prawdopodobnie ponownie wcielony 
do Kriegsmarine jako SA 19. 24 kwietnia 1945 r. 
samozatopiony w Imperii. Po wojnie podniesiony 

1 zlomowany. 

2 typu MAS 513: Cell! w Wenecji (MAS 522) lub 
CRDA (MAS 525), 24 t, 17x4,4x1,3 m, 10 ludzi, 
reszta jak typ „MAS 501”. 

MAS 522 

Wszedl do sluzby 21 sierpnia 1937 r. 18 wrzesnia 
1943 r. oddal sig w Syros (Grecja) do dyspozycji 
Niemcow. W pazdzierniku formalnie wszedl w sklad 
MNR, ale nadal sluzyl w Grecji pod niemieckq kon- 
trolq. 15 listopada wcielony do Kriegsmarine jako 
S 511 (wloska zaloga z niemieckim dowodc^). 

4 grudnia zatopiony kolo wyspy Makronisos (na 
Morzu Egejskim) przez alianckie lotnictwo. 

MAS 525 

Wszedl do sluzby 15 pazdziernika 1937 r. 9 wrzesnia 
1943 r. samozatopiony w La Spezii, podniesiony 
przez Niemcow, planowano wcielenie go do Krieg¬ 
smarine jako S 508. W pazdzierniku przekazany Deci¬ 
ma MAS (pod pierwotn^ nazw^). 25 stycznia 1944 r. 
przeniesiony do rezerwy. Pozniej bye moze wcielony 
do Kriegsmarine jako SA 11. 24 kwietnia 1945 r. 
samozatopiony w Imperii. W 1946 r. podniesiony, 
odbudowany w 1948 r. W kwietniu 1951 r. przekla- 
syfikowany (MEB 9). W1954 r. przekazany Guardia 
di Finanza (wloskiej strazy eelno-granieznej) jako 
patrolowiec MA 9, ostatecznie wycofany w latach 60. 
4 typu MAS 526: 25 Xt, 18,7x4,7x1,5 m, 42 w., 10 
ludzi, reszta jak typ MAS 501. 

MAS 531 

Zbudowany przez Baglietto. Zwodowany 24 maja 
1939 r., wszedl do sluzby 4 wrzesnia. 9 wrzesnia 
1943 r. zajgty przez Niemcow w Bocche di Magra 
(kolo Pizy), 2 listopada przekazany MNR. W styez- 
niu 1944 r. podporz^dkoway Decima MAS. 11 grud¬ 
nia zatopiony przez francuski scigacz o.p. Sabre 
kolo Provence (zgin§lo 6 marynarzy). 
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MAS 544 

Zbudowany przez Celli. Zwodowany 9 pazdziernika 
1939 r., wszedl do sluzby 26 pazdziernika. 16 wrze¬ 
snia 1943 r. zajgty przez Niemcow w Portoferraio, 

5 listopada przekazany MNR. W styczniu 1944 r. 
podporz^dkowany Decima MAS, w tym samym 
roku (4 wrzesnia?) zatopiony przez alianckie lot- 
nictwo w Genui. 

MAS 549 

Zbudowany przez CRDA, wszedl do sluzby 1 
wrzesnia 1939 r. 9 wrzesnia 1943 r. zaj^ty przez 
Niemcow w Bocche di Magra, planowano wcielenie 
go do Kriegsmarine jako S 509. 26 pazdziernika 
przekazany MNR pod pierwotng nazwg, podporz^d- 
kowany Decima MAS. Wiosn^ 1944 r. przywrocony 
do Kriegsmarine, 22 maja 1944 r. zatopiony przez 
alianckie lotnictwo w La Spezii. 

3 typu MAS 551: CRDA (poza MAS 551), 231, ka- 
dlub stalowy, reszta jak typ MAS 501. 

MAS 551 

Zbudowany przez Construzioni Navale Aueronauti- 
che w Rzymie w 1943 r. 16 wrzesnia 1943 r. zajgty 
przez Niemcow w Portoferraio, planowano wcie¬ 
lenie go do Kriegsmarine jako S 510. 22 stycznia 
1944 r. przekazany MNR pod pierwotn^ nazw$, 
podporz^dkowany Decima MAS. Wiosn^ 1944 r. 
przywrocony do Kriegsmarine. 24 kwietnia 1945 r. 
samozatopiony w Imperii. 

MAS 553 

Zwodowany 10 maja 1941 r., wszedl do sluzby 31 
maja. 9 wrzesnia 1943 r. samozatopiony w Lerici (kolo 
La Spezii). Podniesiony przez Niemcow, planowano 
wcielenie go do Kriegsmarine jako S 512. W listopa- 
dzie przekazany MNR, wrocil do pierwotnej nazwy. 
Podporz^dkowany Decima MAS, znajdowal sig w zlym 
stanie technicznym. W styczniu 1944 r. wcielony do 
Kriegsmarine jako SA 14, ale pozniej zwrocony MNR. 
Samozatopiony w Imperii 24 kwietnia 1945 r. 

MAS 554 

Zwodowany 20 maja 1941 r., wszedl do sluzby 31 
maja. 12 wrzesnia 1943 r. zajgty przez Niemcow 
w Wenecji. Dalsze losy okrgtu s$ niepewne. Praw- 
dopodobnie planowano wcielenie go do Kriegsma¬ 
rine jako S 513. Na poczqtku 1944 r. jakis czas 
sluzyl w MNR, pod pierwotn^ nazw$. 15 sierpnia 
przywrocony do Kriegsmarine jako S 623, a jesienig 
przemianowany na SA 20. W maju samozatopiony 
w Triescie, podniesiony i oddany na zlom w lipcu. 

5 typu MAS 555: Picchiotti w Limite sull’Amo 
(MAS 556-557), Celli (MAS 558) lub Baglietto 
(MAS 561-562), 28/29 'AX, kadlub stalowy, 13 lu- 
dzi, zamiast kmu 13,2 mm dzialko 20 mm, reszta 
jak typ MAS 501. 

MAS 556 

Zwodowany 7 marca 1941 r., wszedl do sluzby 18 
kwietnia. 9 wrzesnia 1943 r. zaj^ty przez Niemcow 
(znajdowal sig na l^dzie), 22 stycznia 1944 r. prze¬ 
kazany MNR (podporz^dkowany Decima MAS). 
Zatopiony 3 maja podczas alianckiego nalotu na La 
Spezig. Bye moze podniesiony i odbudowany, a 25 
kwietnia 1945 r. samozatopiony w Imperii. 

MAS 557 

Zwodowany 7 marca 1941 r., wszedl do sluzby 12 
czerwca. 9 wrzesnia 1943 r. zajgty przez Niemcow 
w Bocche di Magra, planowano wcielenie go do 
Kriegsmarine jako S 511 .11 pazdziernika przekaza¬ 
ny MNR, wrocil do pierwotnej nazwy. 1 pazdziernika 
1944 r. uszkodzony kolo Nettuno w walce z amery- 
kariskimi scigaczami torpedowymi, dotarl do portu 
w Ostii. Po opuszczeniu tego portu (5 czerwca) po- 
zostawiony tamze, zapewne zlomowany po wojnie. 

MAS 558 

Wszedl do sluzby 27 lutego 1941 r. 9 wrzesnia 
1943 r. zajgty przez Niemcow w Varazze (kolo Sa- 
vony), planowano wcielenie go do Kriegsmarine jako 


Borghese podporz^dkowal operacyjnie 
Decima MAS niemiecldej marvnarce wo- 
jennej, stawiaj^c zarazem kilka warunkow 
dotycz^cych autonomii i reorganizaeji od- 
dzialu. Wszyscy zolnierze byli ochotnikami 
i w przeciwienstwie do dywizji nowej armii 
wloskiej (Esercito Nazionale Repubblica- 
no) wszyscy szkolili siq we Wloszech, a nie 
w Niemczech. Nie wszystldm tak szybki 
rozwoj formaeji Borghesego si^ spodobal. 
Dowodca MNR adm. Giuseppe Sparzani 
nie raz wnosil o ograniczenie personelu 
tejze jednostki na rzecz MNR. Jednak opie- 
kq nad Decima MAS sprawowali dowodey 
Kriegsmarine we Wloszech (Deutsches 
Marinekommando Italien) - wiceadm. 
Wilhelm Meendsen-Bohlken, a szczegol- 
nie jego nast^pca (od lipca 1944 r.) wice¬ 
adm. Werner Lowisch, ktory za kazdym 
razem wstawial si^ za Borghesego zarowno 
u Mussoliniego, jak i Kesselringa, jako za 
„wartosciow^ i doswiadezon^ formaeji”. 

1 maja 1944 r. oficjalnie utworzono 
z jednostek Decima MAS dywizji piechoty 
morskiej „X a MAS" (Divisione Fanteria di 
Marina „Decima MAS"). W okresie tym 
wszytkie jednostki wchodz^ce w sklad sil 
Borghese liezyly okolo 25 tys. zolnierzy. 
Pocz^tkowo sldadala si^ ona z dwoch pul- 
kow, ktorych organizaeja przypominala 


niemieckie grupy bojowe (Kampfgruppe). 

Dokladny podzial przedstawiamy ponizej: 

Dywizja Piechoty Morskiej „X a MAS” 
Ordre de bataille 

• 1. pulk piechoty morskiej (1° regimento 
fanteria di marina) „Castagnacci" (do¬ 
wodca kmdr ppor. Antonio Di Giacomo) 

• batalion fizylierow „Barbarigo” (mjr 
Umberto Bardelli, pozniej kpt. Giu¬ 
seppe Vallauri) 

• pi$c kompanii piechoty (1. „Decima”, 2. 
„Scire", 3. „Iride”, 4. „Tarigo" i 5. „Can- 
noni”), jedna dowodzenia, jedna zwia- 
dowcza oraz jedna ochotnicza „EUltima’’ 

• batalion fizylierow „Lupo” (kmdr ppor. 
Corrado Di Martino, kpt. Dante Stri- 
poli) 

• cztery kompanie piechoty i jedna do¬ 
wodzenia 

• batalion „Nuotatori e Paracadutisti" 13 
(plk Nino Buttazzoni), zlozony z dwoch 
kompanii pletwonurkow i jednego spa- 
dochroniarzy 

• 2. pulk piechoty morskiej (2° regimento 
fanteria di marina) „Scire" (dowodca 
kmdr ppor. Corrado Di Martino) 

• 2 bataliony bersalierow: „Fulmine” 
(kpt. mar. Sergio Scordia, kpt. mar. 
Giuseppe Orru) i „Sagittario” (kpt. 
mar. Bernardino Fumai, kpt. mar. 



Motorowka torpedowa typu MTSM podczas szkolenia na jeziorze Lago Maggiore, wiosna 1944 r. 
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Kmdr por. Vito Antonio Ninni, komendant Akademii 
Morskiej MNR w Wenecji 


Hugh Franks), kazdy po jednej kom- 
panii dowodzenia i czterech piechoty 
• batallon strzelcow alpejsltich ,,Valanga” 14 
(kpt. Manlio Morelli), zlozony z jednej 
kompanii dowodzenia, trzech szturmo- 
wych (1. „Aquila”, 2. „Uragano” i 4. 
„Serenissima”) oraz jeden ciqzkiego 
wsparcia (3.) 


• pulk artylerii (1° regimento arttigleria 
di marina) „Condottieri” (mjr Guido 
Borriello) 

• batalion artylerii gorskiej „San Giorgio” 
(kpt. Renato Carnevali, kpt. Gaspare 
Pietrancosta) 

• trzy baterie (1.-3.) i kompania dowo¬ 
dzenia 

• batalion artylerii gorskiej „Di Giussano” 
(kpt. Antonio Pirri) 

• trzy baterie (4.-6.) i kompania dowo¬ 
dzenia 

• batalion artylerii gorskiej „Colleoni” (kpt. 
mar. Luigi D’Angelo) 

• trzy baterie (7. „Emanuele Frezza”, 
8. „Flumine” i 9) oraz kompania dowo¬ 
dzenia 

Oddzialy bezposrednio wchodz^ce 

w sklad dywizji: 

• batalion saperow „Freccia” (kmdr ppor. 
Amato Di Bernardo) 

• batalion zapasowy „Serenissima” (kmdr 
por. Antonio De Francesco, kmdr por. 
Tito Livio Burattini, kmdr por. Guido 
Infascelii) 

• batalion zapasowy „Castagnacci” (kmdr 
ppor. Raffaeilo Allegri) 

• batalion zaopatrzeniowy (por. Mario 
Roncarolo) 

• bateria artylerii przeciwlotniczej 20 mm 
„Q” (por. Guido Paladini) 





Ptywajaca bateria GM 194, lata 30. 


S 629. 8 listopada przekazany Decima MAS (pod 
pierwotn^ nazw$). 24 kwietnia 1945 r. samozatopio- 
ny w Imperii. Wg innych zrodel w 1944 r. wcielony 
do Kriegsmarine jako SA 15, i zatopiony w sierpniu 
na Morzu Tyrrenskim. 

MAS 561 

Zwodowany 4 lutego 1942 r., wszedl do sluzby 24 
lutego. 9 wrzesnia 1943 r. zaj^ty przez Niemcow 
w Varazze (kolo Savony), planowano wcielenie go 
do Kriegsmarine jako S 621. 8 listopada przekazany 
Decima MAS. I\la poczqtku 1944 r. wcielony do Krieg¬ 
smarine jako SA16,1 maja zwrocony MNR, wrocil do 
pierwotnej nazwy. W nocy 24/25 kwietnia zatopiony 
niedaleko Imperii, w starciu z amerykanskimi sciga- 
czami torpedowymi PT 305 i PT 307. Zginglo 14 ma- 
rynarzy, wt. dowodca scigacza, chor. Andrea Bernotti. 

MAS 562 

Wszedl do sluzby 22 kwietnia 1941 r. 9 wrzesnia 
1943 r. zdobyty przez Niemcow w Voltri, 8 listo¬ 
pada przekazany Decima MAS. 29 czerwca 1944 r. 
zdobyty kolo Portoferraio (Elba) przez amerykari- 
skie scigacze torpedowe PT-306, PT-308 i PT- 
309. We wrzesniu zwrocony Regia Marina. 1 lipca 
1950 r. przeklasyfikowany (MEB 8), potem ME 208. 
W 1954 r. przekazany Guardia di Finanza jako MA 8, 
ostatecznie wycofany w latach 60. 

MAS-y wchodzily w sklad bezposrednio Decimy 
MAS (w La Spezii i okolicach), lub eskadry „Ca- 
stagnacci” w Imperii (kolejni dowodcy: kpt. mar. 
Spartaco Freschi, kmdr ppor. Cesare Biffignandi, 
kpt. mar. Omodeo Sale oraz kpt. mar., Michele Leo). 

Scigacze okr?tow podwodnych 
(VAS = Vedetta antisommergibiii) 

2 typu VAS 201: Baglietto (VAS207) lub Cell! (VAS 
225), 63/691, 28x4,3x1,5 m, 2 silniki Fiat (1 620 
KM), 20 14w., 2x20 mm, 2x|| kmy 6,5 mm, 2 wt 
450 mm, 2 zbg, 26 ludzi (1 of.). 

VAS 207\ VAS 225 

Weszly do sluzby w 1942 r. 9 wrzesnia 1943 r. 
samozatopione w Bocche di Magra, krotko pozniej 
podniesione przez Niemcow i przekazane MNR. 
W kwietniu 1945 r. ponownie samozatopione w La 
Spezii, po wojnie podniesione i oddane na zlom. 

1 typu VAS 231: Picchiotti, 62/68341, 28x4,7x 
1,33 m, 1 silnik Isotta-Fraschini i 2 Carraro (razem 
1 750 KM), 19 w., reszta jaktyp VAS 201. 

I fAS 238 

Wszedl do sluzby w 1943 r. 9 wrzesnia 1943 r. zdo¬ 
byty przez niemieckie scigacze torpedowe kolo Li¬ 
vorno, potem przekazany MNR. 25 kwietnia 1945 r. 
samozatopiony w Sampierdarenie (kolo Genui), 
w 1947 r. podniesiony i oddany na zlom. 

3 typu VAS 301: Ansaldo w Voltri, 80/94 % t, 
30x4,5x1,4 m, 18 w., reszta jaktyp VAS 201. 

VAS 252 

Zwodowany 24 grudnia 1942 r., wszedl do sluzby 
25 czerwca 1943 r. jako VAS 305. 9 wrzesnia zdo¬ 
byty przez niemieckie okrqty kolo Livorno, w paz- 
dzierniku ukonczony dla Kriegsmarine jako PA 252. 
W 1944 r. przekazany MNR, sluzyl jako okr§t szkol- 
ny VAS 252 w Varignano kolo La Spezii (kolejni 
dowodcy: por. mar. Leotti i kpt. mar. Magrini). 25 
kwietnia 1945 r. samozatopiony w Sampierdarenie, 
po wojnie podniesiony i oddany na zlom. 

I fAS 253 

Zwodowany 26 stycznia 1943 r. jako VAS 307. 
9 wrzesnia zaj§ty przez Niemcow w Voltri, 9 listo¬ 
pada ukonczony dla Kriegsmarine jako RA 253. 9 
czerwca 1944 r. przekazany MNR, sluzyl jako okr§t 
szkolny VAS 253 w Varignano (dow. por. mar. Ca- 
mesasca, a nast§pnie por. mar. Mongardino). 25 
sierpnia uszkodzony w kolizji z niemieckq barkq de- 
santow \F767. 25 kwietnia 1945 r. samozatopiony 
w Genui, po wojnie podniesiony i oddany na zlom. 
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VAS263 

Zwodowany 9 lutego 1943 r. jako \/AS 308. 9 wrze- 
snia zaj§ty przez Niemcow w Voltri, 17 pazdziernika 
ukoriczony dla Kriegsmarine jako RA 263. 16 maja 
1944 r. przekazany MNR, sluzyl jako okrgt szkolny 
VAS 263 w Varignano (dow. ppor. mar. Pagano). 
1 pazdziernika przeniesiony do sluzby czynnej. 25 
kwietnia 1945 r. samozatopiony w Genui, po wojnie 
podniesiony i oddany na zlom. 

Tratowiec 

1 typu RDV: Cantieri Costaguata w Voltri, 1001, 
34x5,8x1,5 m, 2 silniki Isotta-Fraschini (2 300 KM), 
17 w., 2x20 mm, 1 zbg, 24 ludzi. 

RDV 212 

Zamowiony przez Regia Marina jako RD 147. Ukori- 
czony dla MNR (zwodowany 15 grudnia 1944 r.). 
24 lub 25 kwietnia 1945 r. samozatopiony w Genui, 
w 1947 r. podniesiony i oddany na zlom. 

Okr$ty pomocnicze 

1 typu Bormida: Soc. Italians E. Breda S.p.A. w We- 
necji, 6701,42,1x8x3,1 m, 350 KM, 9 w., bez sta- 
lego uzbrojenia. 

Gondar 

Zbudowany dla Regia Marina w 1930 r. jako zbior- 
nikowiec na wod§ Bormida. 9 wrzesnia 1943 r. za- 
j§ty przez Niemcow w La Spezii, przekazany MNR 
i przemianowany {Gondar). Sluzyl jako okr§t-baza 
dla Oecima MAS. 19 kwietnia 1945 r. samozatopiony 
w Varignano, po wojnie podniesiony i zlomowany. 
Oprocz tego pod bander^ RSI i z wloskimi zaloga- 
mi plywala czgsc jednostek wchodz^cych w sklad 
niemieckich flotylli ochrony portow (Hafenschutz- 
flottille) we Wloszech: w Wenecji, Genui i La Spezii. 
Oddzieln^ kategori§ stanowily lodzie bojowe do zadari 
specjalnych (mezzi d’assalto), uzytkowane bezpo- 
srednio przez Decima MAS. Pod koniec 1943 r. owa 
jednostka dysponowala ich nast^puj^ liczb^: 

• 34 motorowki torpedowe (motoscafi siluranti), 
2-osobowe (1 typu MTL, 23 typu SMA i 10 typu 
MTSM) 6 

• 32 motorowki wybuchowe (barchini esplosivi), 
1-osobowe (28 typu MTM i 4 typu MTRM) 7 

• 1 motorowka-transportowiec torped samobiez- 
nych typu MTL, 1-osobowa 8 

• samobiezne torpedy typu SLC 9 

Specjalne srodki bojowe byly rozdzielone pomi§- 
dzy dwie grupy sil specjalnych: nawodn^ „Moccagat- 
ta” (dowodca kmdr ppor. Aldo Lenzi) oraz podwodna 
„Tesei” (kpt. mar. Carlo Forni). Nad jeziorem Lago 
Maggiore znajdowala si$ szkola sluzby (Scuole mezzi 
d’assalto), ktorej komendantem byl kmdr ppor. Grazio 
Infascelli. Oddzieln^ formal byla grupa pletwonur- 
kow „Gamma” (kpt. mar. Eugenio Wolk). 

Przypisy 

1 Wg niektorych zrodet przekazanie bylo planowane, ale 
ostatecznie do niego nie doszlo. 

2 Wg jednych zrodet jeszcze w styczniu, vvg innych 
vv kwietniu. 

3 Po zbudowaniu przewozone do Poll i tam vvprowadza- 
ne do sluzby. 

4 Szosty okr§t, CB 5, zostal zatopionv 13 czervvca 
1942 r. przez radzieckie lotnictwo w Jalcie. 

5 Zgin^lo dwoch marynarzy: Giuseppe Makuc i Costan- 
te Bardella. 

6 MTSM (Motoscafo Turismo Silurante Modificato): 31, 
8,4x2,2x0,5 m, 2 silniki AR6c 2500 (190 KM), 32 w., 
1 vvt 450 mm. 

7 MTM (Motoscafo Turismo Modificato): 1,2 t, 
6,15x1,7x0,45 m; 1 silnik AR6c 2500 (95 KM), 31 
w., 330 kg materialu vvybuchowego; MTRM (Motosca¬ 
fo Turismo Ridotto Modificato): 11, 6,11x1,4x0,4 m. 
29 w., reszta jak MTM. 

8 MTL (Motoscafo Turismo Lento): 7,3 t, 9,5x2,85x 1 
m, 2 silniki (30 KM), 2 torpedy. 

9 SLR (Siluro a lenta corsa): dlugosc 6,7 m, kaliber 
533 mm, glowica 250-300 kg, silnik o mocy 1 l A KM. 
pr^dkosc maks. 4 X A w. 


Marzec 1944 roku, zolnierze batalionu „Barbarigo” zX Divisione Mas przed wyruszeniem na front pod Anzio 


Feldmarszalek Albert Kesselring podczas inspekcji batalionu „Barbario” przed jego wyruszeniem na front 
pod Anzio 




Oddzialy wydzielone: 

• batalion fizylierow ,yega” (kmdr ppor. 
Mario Rossi) 

• batalion fizylierow „Risoluti”, w rejonie 
Genui (ppor. mar. Felice Bottero) 

• batalion fizylierow „San Giusto”, w re¬ 
jonie Triestu (kmdr por. Enzo Chicca) 

• cztery grupy ochronne (w La Spezii, 
Turynie, Rawennie i Rzymie) 

• pi^c kompanii piechoty („Genova” 
w Genui, „D’Annunzio” w Rijece, „Sau- 
ro” w Poli, „Bardelli” na Cresie, „Mai 
morti” w Triescie i „Adriatica”) 

Dywizja „Decima MAS” dysponowala 
takze ski’omnymi silami pancernymi. Bata¬ 
lion „Lupo” posiadal na stanie jeden czolg 
L6/40 (zdobyty... napartyzantach), a „Ful- 
mine” zmodyfikowany samochod pancerny, 
oparty na podwoziu AB.41 lub AS.43. 

Pod koniec stycznia 1944 r. glownodo- 
wodz^cy armii i minister wojnv w rz^dzie 
RSI, marszafek Rodolfo Graziani objezdzal 
poszczegolne, podlegle mu garnizonv armii 
republikanskiej (ENR). Byl bardzo zado- 
wolony z tego, co zobaczyl w bazie w La 


Spezia. W Novi spotkal si^ z Borghesem 
i niemieckimi oficerami, odebral defilade 
w pelni sformowanych i wyekwipowanych 
batalionow, a od Niemcow uslyszal, ze 
w pelni ufaj^ dowodcy 10. flotylli. Jedn^ 
z tych jednostek byl batalion „Barbarigo”, 
po inspekcji ktorego Graziani napisal list do 
Kesselringa (11 lutego 1944 r.) z apelem, 
aby zolnierze ci jak najszybciej wzi$li udzial 
w obronie Rz}Tnu i walkach pod Anzio. Jak 
pisal: przygotowalismy swietny batalion 
z ochotnikow zebranych pod sztandarem 
Decima MAS, ktory co prawda jeszcze nie 
walczyl, ale sklada si$ z zuybranych zol- 
nierzy, przezvaznie iveteranow wielu bitew, 
ktorzy wykazujq si$ ogromnq wiarq i en- 
tuzjazmem. Rowniez admiral Ferrini byl 
za wyslaniem wloskiego wsparcia na front 
pod Anzio. 3 marca 1944 r. na pierwsz^ 
lini§ tej bitwy wyslano m.in. wspomniany 
batalion „Barbarigo”. Na miejscu czekala 
Wlochow przykra niespodzianka - dowod¬ 
ca niemieckiej 715. Dywizji Piechoty, plk 
Friedrich von Schellerer, oznajmil mjr. 
Bardellemu, ze czekal na zmianq, a nie 


RWTPi’Fiil 









na wsparcie. W dodatku Niemcy woleli 
miec wloskich zolnierzy w swych szere- 
gach niz jako zwart^ jednostk^ i przydzie- 
lili batalionowi, raczej poszczegolnym jej 
kompaniom, grupom i druzynom zadania 
patrolowe. Tym samym stracili zaufanie 
kadry i zolnierzy tejze jednostki. Jednak ich 
zolnierze zachowywali si§ tak, jakby chcieli 
potwierdzic i tak juz nie najlepsz^ opini$ 
armii wloskiej. W ci^gu pierwszych 10 dni 
od wejscia do walki az 50 ludzi z wloskich 
jednostek zdezerterowalo, pozostali zas ro- 
bili wszystko, aby nie uczynic krzywdy sobie 
i znajduj^cym si§ naprzeciw aliantom. Gdy 
23 maja 1944 r. amerykanski VI Korpus 
przypuscil atak na niemiecko-wloskie po- 
zycje, walka nie trwala dlugo. Po trzech 
dniach linie 715. dywizji i jej sojusznikow 
poszly w rozsypk^. 

20 lipca 1944 r. sily Decima MAS zo- 
staly skierowane do walk w rejonie Ivrea. 
Zebrano okolo 3000 zolnierzy, wt. bataliony 
„Lupo” (650 zolnierzy), „NP” (500 zolnie¬ 
rzy), ktore walczyly w rejonie Palmanovy, 


oraz 1500 marynarzy z innych jednostek 
Decima MAS, ktorzy walczyli w rejonie 
jezior w Lombardii. Batalion „NP” zostal 
zaskakuj^co dobrze wyposazony zarowno 
w bron r^cznq. jak i ci^zk^. W czasie juz 
bezposrednich walk z Brytyjczykami na 
froncie zatrzymal atak brytyjskiej kolum- 
ny pancernej za pomoc^ Panzerfaustow, 
dzial przeciwpancernych i ci^zkiej arty- 
lerii przeciwlotniczej (88 mm), niszcz^c 
siedem czolgow i wozow opancerzonych, 
Ow batalion (jednostka spadochronia- 
rzy-pletwonurkow) by! zreszt^ swoistym 
ewenementem. Skladal siq z ochotnikow, 
bylych zolnierzy batalionu spadochroniarzy 
Regia Marina „San Marco”. Wjego sklad 
wchodzila kompania dowodzenia oraz piqc 
kompanii piechoty. W efekcie powstala sil- 
na formacja licz^ca niemal 1400 ludzi. Jed¬ 
nak mimo umiej^tnosci zolnierzy i samej 
kadry oficerskiej, tak jak reszta oddzialow 
batalion ten byl wykorzystywany glownie 
do walk z partyzantami, w tym wypadku 
jugoslowdariskimi. Wczesn^ wiosn^. 1945 r. 
batalion „NP” zostal rozmieszczony w Al- 
fonsine nad rzek^ Senio pod Rawenn^, 
naprzeciwko dawnych pozycji Kanadyjczy- 
kow. Kiedy Niemcy przekazywali im swoje 
pozycje, Wlosi uslyszeli: Nie schrzancie 
tego tak jak zawsze. Cucciati szybko siq 
przekonal, ze po drugiej stronie jest ist- 
na wieza Babel: Byli tam Polacy, Hindusi, 
Nowozelandczycy, ale nie czulismy do sie- 
bie nienawisci. Walki jednak byly zazarte. 
W kwietniu batalion walczyl juz w rejo¬ 
nie jeziora Comacchio, gdzie znalazl siq 
w bardzo trudnej sytuacji - w kazdej chwili 
mogl zostac okr^zony, wiqc musial siq stale 
wycofywac. 

W zwi^zku z sytuacji na froncie 11 lu- 
tego 1945 r. dywizja „Decima MAS” zostala 
podzielona na dwie silne grupy bojowe, kto¬ 
re istnialv do konca dzialan wojennych we 
Wloszech (czy^li do konca kwietnia). Pierw- 
sza grupa (I gruppo di combattimento „ De¬ 
cima”) byla zlozona z batalionow: „Barba- 
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Pami^tkowe zdj^cie jednego z oddzialow Decima MAS. W srodku, mi^dzy oficerami, widac maskotk§ 
oddzialu, chlopca-ochotnika 



Zolnierz batalionu „Barbarigo”, wiosna 1944 r. Pod- 
komendni Borghesego byli rozpoznawalni po kurtce 
mundurowej bez wykladanego kolnierza i golfie 
pod spodem 

rigo”, Lupo”, „NP”, „Colleoni” i kompanii 
z batalionu „Freccia”. Do drugiej grupy 
(II gruppo di combattimento „Decima”) 
weszly bataliony: „Freccia” (bez ww. kom¬ 
panii), „Flumine”, „Sagittario”, „Valanga”, 
„Castagnacci”, „Da Giussano”, „San Geo- 
rgio” oraz „Volontari di Francia” 15 zlozony 
z ochotnikow ffancuskich wloskiego pocho- 
dzenia. Obie grupy zostaly uzyte do „ga- 
szenia pozaru” na odcinku 162. Dywizji 
Piechoty (turkiestahskiej) w kwietniu 1945 
roku. Dwa bataliony („NP” i „Barbarigo”) 
zostaly zaangazowane w walla na pierwszej 
linii ffontu. Wycofuj^c siq przez Pad i Ady- 
gq, wykonaly „tajny” rozkaz Borghesego, 
ktory zalecal im jak najszybsze oderwanie 
siq od Niemcow i pod^zanie na wschod, 
w strong granicy z Jugoslawig. Zostaly jed¬ 
nak okr^zone 29 kwietnia nieopodal Padwy 
i musialy poddac siq Brytyjczykom. 

Szkolenie i operacje morskie 

Doswiadczenie podkomendnych Bor¬ 
ghesego mialo siq przydac rowniez samym 
Niemcom przy szkoleniu ich jednostek mi- 
niaturowych lodzi podwodnych czy zalog 
obsluguj^cych „zywe torpedy” K-manow; 
marynarzy niemieckiej Flottyli K, b^d^cej 
cz^sc4 Marine-Einsatz-Kommando pod 
dowodztwem kontradmirala Helmutha 
Heyego (dowodcy Kleinkampf Verbande). 
Oficerowie i marynarze niemieccy byh 
szkoleni w bazie Decima MAS nieopodal 
Wenecji przez wloskich instruktorow, wio- 
sn^. i latem 1944 roku. Pierwsi przeszko- 
leni przez Wlochow marynarze z Flotylli 
K zostali wyslani do akcji dwa tygodnie po 
alianckiej inwazji we Francji, aby zniszczyc 
mosty na rzece Orne w Normandii, przez 





















Valerio Borghese (w mundurze RSI, z niemieckimi 
i wtoskimi odznaczeniami) 


ktore przechodzilo zaopatrzenie dla armii 
brytyjsldej. Wszyscy marynarze dotarli do 
celow i je zniszczyli. Jednostka pletwonur- 
kow, zwana od jesieni 1944 r. grup^ „Licio 
Visintini” (na czesc oficera flotylli, ktory 
zgin^l po Gibraltarem) zostala wyslana 
do Valdagno niedaleko Vicenzy. Wloscy 
komandosi cwiczyli tam wspolnie z nie¬ 
mieckimi marynarzami pod kierunkiem 
instruktorow z kompanii mjr. Marzotto 
(olimpijczyka). Cwiczenia rowniez odby- 
waly siq dookola wyspy San Giorgio i sta- 
rego tankowca Tampico. 19 i 22 czerwca 
1944 roku mialy miejsce dwa rajdy bylych 
zolnierzy Decima MAS, ktorzy walczyli po 
stronie aliantow pod dowodztwem kapitana 
Duranda de la Penne na stoczni^ w Ge- 
nui, aby zniszczyc budowany lotniskowiec 
Aquila i dwa ci^zkie kr^zownild Bolzano 
i Gorizia, ktorych kadluby zostaly powaznie 
uszkodzone. Kapitan zostawil w butelce 
liscik z tresci^: Pozdrowienia od Decima 
MAS poludnia. Jednak i na polnocy nie 
proznowano. W nocy 23 stycznia 1944 
roku trzy miniaturowe lodzie podwodne 
opuscily sw^ bazq niedaleko Rzymu i wy- 
plyn^ly w kierunku alianckiej floty inwa- 
zyjnej pod Anzio. Ich atak spowodowal 
niewielkie szkody. Z 20 na 21 lutego 1944 
roku lodzie Decima MAS zatopily aliancki 
scigacz i uszkodzily stawiacz min. 28 kwiet- 
nia zatopily okr$t desantowy (LST), a dwa 
dni pozniej uszkodzily kilka brytyjskich ku- 
trow torpedowych. Operacjami tego typu 
dowodzil por. Sergio Nesi, ktory zyskal so- 
bie spore uznanie zarowno u Niemcow, jak 
i Brytyjczykow. 13 marca 1945 r. w czasie 
wspolnej akcji z niemieckimi S-Bootami 
Nesi dostal siq do niewoli. Brytyjski po- 
rucznik marynarki Edward Walter Lloyd 
przywital go slowami: ciesz$ si$, ze mog$ 
pana poznac osobiscie, gdyz sledz$ pana 
poczynania od Anzio. 


Wojenne zbrodnie 
i niejasne kontakty 

Podkomendni Borghesego zostali row¬ 
niez oskarzeni o udzial w masakrze cywili 
w okolicach Turynu. 13 sierpnia 1944 r. 
niemieccy zolnierze zlikvidowali wloski od- 
dzial partyzancki (by! w nim nowozelandzki 
zbiegly jeniec - szer. David Russell), ktory 
9 grudnia 1943 r. zaatakowal niemiedd 
posterunek Porto Canavese. Po walce sie- 
demnastu pojmanych partyzantow (wraz 
z Nowozelandczykiem) zostalo bez s^du 
rozstrzelanych. Na rozkaz SS-Brigade- 
fuhrera Willy’ego Tensfelda (dowodcy SS 
i policji „Oberitalien West”) represje obj^ly 
rowniez mieszkancow wsi Porto Canave¬ 
se i Borgo Ticiano. W tej ostatniej zabito 
13 z 40 jej mieszkancow. W obu wsiach 
splon^lo okolo 50 zabudowan. Jeden z do- 
wodcow Decima MAS w rejonie ostro za- 
protestowal, ale jedyne co udalo mu siq 
uzyskac, to zwolnienie dwoch czlonkow 
MVSN, ktorzy byli we wsi. Wiadomo jed¬ 
nak, ze zolnierze wloscy brali udzial w ak¬ 
cji likwidacyjnej. Por. Onganillo Ungarelli 
kazal w Borgo Ticiano zastrzelic dwunastu 
cywili na rynku, a z zemsty za zabicie kilku 
marynarzy przez partyzantow jego podko¬ 
mendni spalili 80 zabudowan. 



Oznaka na czapk^ oficera MNR 


W grudniu 1944 r. prefekt Triestu (z ra- 
mienia rz^du RSI) pisal do Mussoliniego 
o pogloskach, jakobv jednostki niemieckie 
w tym rejonie mialy zast^pic oddzialy woj- 
ska Niezaleznego Panstwa Chorwackiego, 
ktorych Wlosi sie bali (nie bez przyczyny, 
poniewaz znane byly przypadki przeslado- 
wania Wlochow w tym kraju). Pisal tez, 
ze laedy w Wenecji Julijskiej pojawily siq 
oddzialy Decima MAS, ludnosc stala siq 
spokojniejsza i „weselsza”. Prefekt byl tak 
zmartwiony zblizaj^cymi siq jednostkami 
jugostowiariskimi Tity, ze napisal kolejny 
list do wodza, aby zapytac o pozwolenie na 
rozpocz^cie negocjacji z wlosldmi partyzan- 
tami o stworzeniu wspolnego frontu prze- 
ciw komunistom jugosiowianskim. Udzial 
w tych negocjacjach wzi^c mieli dowodcy 
Decima MAS, ktorzy w razie wycofania siq 
Niemcow wyrazili gotowosc obrony tych 
ziem. Z Salo przyszla odpowiedz negatyw- 



Zofnierz batalionu „Sagittario” 


na, jednak to nie zakonczvlo calej sprawy. 
Borghese byl gotowy zmienic strong wraz 
ze swoimi jednostkami od kiedy zostal 
przeniesiony do Wenecji Julijskiej z Ligu- 
rii w grudniu 1944 roku. Od listopada do 
grudnia nadal trwaly zaci^te walld ENR 
i Niemcow z silami titowskiego 9. Korpusu 
Slowenskiego i wloskimi oddzialami komu- 
nistycznej partyzantki im. Garibaldiego. 
Jednostki X Divisione MAS rozmieszczono 
na linii miast Cividale, niedaleko Udine 
i Gorizia. Byly to bataliony: „Fulmine”, 
„Sagittario”, „Barbarigo”, ,yalanga” i „NP”. 
W tym samym czasie dowodca Decima 
MAS wyslal emisariuszy do admirala de 
Courtena, ministra marvnarki w rz^dzie 
Badoglio i do marszalka Giovanniego Mes- 
se. W rozmowach tych od grudnia do mar¬ 
ca 1945 roku posredniczyl Anglik - major 
Rowarth z OSS. Jednak ta inicjatywa Bor¬ 
ghesego i nieoficjalnie niemieckiego wywia- 
du nie podobala siq wyzszemu dowodztwu. 
Marszalek Graziani wydal rozkaz, aby mqk- 
szosc jednostek Decima MAS przeniesc 
z powrotem do ligurii z pocz^tkiem lutego. 
Od 19 stycznia zacz^ly si^ jednak zazarte 
walld, batalion „Fulmina” , ktory stacjono- 
wal w rejonie Tarnovy della Selva zostal 
zaatakowany przez oddzial partyzancki li- 
cz^cy 1300 zolnierzy. Wlosi odparli atak, 
a po przybyciu posilkow przeprowadzili 
udany kontratak. Straty byly jednak spore, 
z 214 straconych zolnierzy 86 zgin^lo, a 56 
bylo ci^zko rannych. W tym samym czasie 
batalion „Barbarigo” rozbil oddzial party¬ 
zantow slowenskich na nizinie Bainsizza. 
Ciekawym tropem w tych negocjacjach jest 
porucznik Piave, wloski czlonek brytyjskiej 
misji Igcznikowej pod kryptonimem „Ber- 
genfield” w brygadzie partyzancldej „Osop- 
po”. Zostal on schwytany przez zolnierzy 
Borghesego 14 grudnia 1944 roku, ktorzy 
po krotkim czasie zwolnili go z rozkazem 
rozpocz^cia negocjacji zmiany strony. Ma¬ 
jor Rowarth zostal zaproszony na spotka- 
nie, ktore odbvlo siq w miejscowosci Ver- 












di pomi^dzy dowodcami brygady Osoppo 
a oficerami Decima MAS, jednak nie sko- 
rzystal z tego zaproszenia. Napisal jednak 
raport do dowodztwa sil alianckich we Wlo- 
szech, w ktorym pisal, ze jednostka ta nie 
jest ani proniemiecka, ani faszystowska, 
a nastroje nastawione na walk§ dla do¬ 
bra panstwa i narodu wlosldego. Dowodcy 
Decima MAS zobowi^zali si§ w rozmowie 
z nim do niepodejmowania dziaiari prze- 
ciwko patriotycznym partyzantom, a tak- 
ze do obrony przeciwko Niemcom, jesli ci 
wyst^piliby przeciwko Wlochom i wfoskiej 
wlasnosci, jednak z calfl. bezwzgl^dnoscifl. 
niszczyc b^d^jakiekolwiek jednostki komu- 
nistyczne, czy to wloskie czy jugoslowiari- 
skie. Malo tego, w rozmowie z dowodcy X 
Flotylli MAS 6 lutego 1945 roku dowiedzial 
si§, ze ten zobowi^zal siq do przekazywa- 
nia uzbrojenia brygadzie Osoppo, aby ta 
mogla walczyc w ramach jego jednostki 
z partyzantami komunistycznymi, ewen- 
tualnie jesli b^dzie trzeba z Niemcami. 
6 marca 1945 roku raportowal do swych 
przelozonych, ze z rozmow tych chyba nic 
nie wyszlo, poniewaz dowodcy partyzantow 
powiedzieli mu, ze nie maj^ juz kontak- 
tu z Borghesem. W kwietniu 1945 roku 
Borghese pisal w swym raporcie, ze prze¬ 
ciwko jego jednostkom nie walczyli Wlosi, 
tylko Serbowde i Kozacy, wspomina w nim 
rowniez o wlosldch partyzantach z bryga¬ 
dy „Osoppo”, ale pisze, iz nie doszlo do 
zawarcia umowy, poniewaz dowodca nie 
pochiuala jego punktu widzenia , jednak 
nie doszlo mi^dzy nimi do walki. Jeszcze 
w tym samym miesi^cu, chyba juz bez 
wiedzy swojego dowodcy, kilku oficerow 
z tego regionu podj^lo znowu pertrakta- 
cje z partyzantami, ale proby te spelzly na 
niczym. Reszta jednostek Decima MAS 
zostala przerzucona w rejon Lombardii. 

Przed ostateczn^ kl^sk^ sil niemiecko- 
-wloskich na terenie polnocnych Wloch 
alianci zadeklarowali, ze wszyscy zolnierze 
armii faszystowskiej b§dg. traktowani tak 
samo jak Niemcy. W zwi^zku z tym 1 maja 
1945 r. Graziani formalnie podpisal ho- 
norow^ kapitulacji swej armii. Ten roz- 
dzial histoidi Wloch zakoriczyl si^, zostala 
rowniez ogloszona amnestia dla oficerow 
i zolnierzy, a wdelu z nich po wojnie moglo 
dalej sluzyc w armii. 

Junio Valerio Borghese zostal w maju 
1945 r. przewieziony, pod ochronfl. ame- 
rykariskiego wywiadu, do Rzvmu, gdzie 
- po roku aresztu - standi przed wlo- 
skim s^dem. Nie zostal jednak oskarzony 
o zbrodnie wojenne, a jedynie o kolaboracji 
z Niemcami. Pocz^tkowy wyrok 12 lat wiq- 
zienia zostal krotko pozniej skrocony do 3 
lat (w uznaniu zaslug wojennych Borghe- 
sego wlatach 1940-1943, oraz... obrony 
wschodniej granicy Wloch przed wojskami 
jugoslowianskimi w ostatnich tygodniach 
RSI). W 1949 roku opuscil wi^zienie. 
W pozniej szym okresie aktywnie wspieral 



„Do broni! Za honor!” - plakat werbunkowy do De¬ 
cima MAS 


neofaszystowskfl. parti$ MSI (Wloski Ruch 
Socjalny), w ktorej zostal nawet honoro- 
wym prezesem. W 1968 r., rozczarowany 
polityk^ tego ugrupowania, zalozyl wla- 
sne - Front Narodowy. W grudniu 1970 r. 
planowal dokonanie zamachu stanu, ale 
w ostatniej chwili odwolal przygotowania, 
i zbiegl do Hiszpanii (we Wloszech wydano 
za nim list goriczy). Zmart w nie do korica 
jasnych okolicznosciach w Kadyksie, 26 
sierpnia 1974 r., w wieku 68 lat. Zostal po- 
chowany w rzymskiej Bazylice Matki Bozej 
Snieznej, w kaplicy rodzinv Borghese - nie- 
daleko innych slynnych jej przedstawicieli, 
jak papiez Pius V (1566-1572) czy Paulina 
Bonaparte (zona Kamila Borghese i siostra 
cesarza Napoleona I). □ 

Zrodlo zdj$c: Bundesarchiv, Freiburg, 
Associazione Combattenti X’ Flottiglia MAS, 
Verona, zbiory autorow. 
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Przypisy 

1 Dow'odca dyonu: kpt. Bernhard Jope. 

2 Ta nowa brori, skonstruowana przez dr. Kramera 
(z firmy Ruhrstahl AG) miala bye wowczas uzyta 
pierwszy raz. Byla to swobodnie opadaj^ca bomba 
o wadze 1400 kg, duzej sile przebicia, ale bez vvlasne- 
go nap^du. Jej tor opadania mozna bylo korygowac 
za pomoc^ urz^dzenia sterowniczego pracuj^cego 
w' pasmie UKF. 

3 Z tego 5 na Morzu Czarnym. 

4 Co ciekawe, ostatnie dwie jednostki pierwotnie 
zostaly zamowione przez... Tajlandi^ (jako Taksin 
i Naresuan). Zarekwirowane przez Regia Marina 
w 1942 r., nigdy nie zostaly ukonezone. 

5 Dowodcy: kmdr ppor. Gino Andreani, kmdr por. 
Carlo Unger di Lowenberg, a po jego smierci (19 
sierpnia 1944 r.) ponowTiie kmdr Andreani. 

6 Dowodcy: kmdr Rosario Viola, kmdr ppor. Livio Bu- 
rattini i kmdr por. Ferdinando Corsi. 

7 Kmdr Mario Leoni, a po nim kmdr ppor. Pietro Pro- 
sperini. 

8 Kmdr por. Alessandro Mirone, kmdr por. Giuseppe 
Grisanti, kmdr por. Bandino Bandini oraz kpt. mar. 
Gino Balduzzi. 

9 W Rodos sformowano dwie kompanie piechoty mor- 
skiej RSI. 

10 Po kapitulacji Niemiec dwa pozostaj^ce na Dale- 
1dm Wschodzie okr^ty - UIT 24 (eks Comandante 
Cappellini) i UIT 25 (eks Luigi Torelli) wcielono do 
Cesarskiej MW, jako 1-503 oraz 1-504. 

11 Po utworzeniu Niezaleznego Panstwa Chorwacldego 
(1941) Aimone zostal wybrany na krola pod imie- 
niem Tomislava II. Do planowanej koronaeji \vpra\v- 
dzie nie doszlo, ale by! uznaw'any (przebywaj^c na 
stale w^e Wloszech) za nominaln^ glow$ panstwa. 
Zrez\ 7 gnow-al z tronu w r hpcu 1943 r., kilka dni po 
obaleniu Mussoliniego, zapewne za sugesti^ sw r ojego 
wuja - krola Wiktora Emanuela III. 

12 Zarowno Valerio Borghese, jak i jego ludzie, mieli 
si§ czym pochwalic. X. MAS zatopila alianckie stat- 
ki i okr^ty o l^cznej wypornosci 265 tys. ton. Sam 
Borghese dowodzil grup^, ktora zatopila jednost¬ 
ki brytvjskie o wypornosci 73 tys. ton, przy stracie 
zaledwie 6 ludzi. Najslynniejsz^ akcj^ flotylli byl 
przeprow adzony 18 grudnia 1941 r. atak na port 
w Aleksandrii, gdzie wloskim pletwonurkom udalo 
si^ pow^aznie uszkodzic dw^a pancernild: Queen Eli¬ 
zabeth i Valiant. 

13 Sformowmiy 27 pazdziernika 1943 r. 

14 Sformow'anv 29 wTzesnia 1943 r. w Pawii. 

15 Zlozony z ochotnik6\v-Wtochovv z Francji. 
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„Queen Mary”, widok na praw^ 
burt§ od strony dziobu. Dobrze 
widoczne sieci przeciwtorpedowe 
opuszczone z roztozonych bomow. 
Na kominie widoczny jest biaty 
pas - element szybkiej identyfikacji. 
Wszystkie ilustracje w niniejszym 
artykule pokazuja wyglad okr^tu 
z 1914 roku 
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W okresie przed I wojnq swiatowa zbrojenia 
morskie przysztych przeciwnikow nabieraty 
tempa. Owczesny brytyjski I Lord Admiralicji, 
admirat John „Jackie” Fisher, byt goracym 
zwolennikiem budowy krazownikow liniowych. 
Koncepcja tych okr^tow zaktadata silne, 
porownywalne z drednotami uzbrojenie arty* 
leryjskie oraz mocne maszyny, umozliwia- 
jgce uzyskanie bardzo duzych pr?dkosci. 
Wszystko to jednak kosztem opancerzenia, 
ktore byto niewystarczajace i w przyszto- 
sci miato bye nieraz przyezyna utraty 
okr$tow. Szybko powstawaty kolejne 
typu krazownikow liniowych. W latach 
1909 i 1910 potozono stepki pod jed- 
nostki typu Lion (HMS „Lion”, HMS 
„Princess Royal”), ktore jako pierw- 
sze uzbrojono w armaty 13,5-calo- 
we. Ich ulepszeniem byt krazownik 
HMS „Queen Mary” - jedyny 
okr?t swojego typu. 
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Krqzownik liniowy 

Queen Mary” 





































Dane taktyczno-techniczne 

Wypornosc 

standardowa: 26 770 ts / pelna: 31 650 ts 

Dluqosc 

calkowita: 213,4 m / mi^dzy pionami: 201,2 m 

Szerokosc 

27,1 m 

Wysokosc kadiuba 

16,2 m 

Wolna burta 

na dziobie: 9,1 m / na srodokr^ciu: 7,6 m / na rufie: 5,8 m 

Zanurzenie 

przy standardowej wypornosci: 8,4 m 
przy petnej wypornosci: 9,7 m 

Kotiownia 

42 kotty Yarrow 

Maszynownia 

2 zestawy turbin Parsons napqdzajqce 4 sruby, moc 75 000 KM 

Prqdkosc maks. 

28,17 w. przy 83 000 KM i 289 obr7min 

Zapas paliwa i wody 
kotlowej 

w^giel: 3600 ts / ropa: 1170 ts / woda kotlowa: 650 ts 

Zasiqq 

5610 Mm przy 10 w. / 2420 Mm przy 23,9 w. 

^atocja 

999 oficerowkrjarynarz^^ 




Q ueen Mary byla tak podobna do 
kr^zownikow typu lion, ze wiele 
zrodel okresla je jako okr^ty sio- 
strzane. W rzeczywistosci byla nieco ciqz- 
sza i szersza od poprzednikow. W projekcie 
polepszono opancerzenie i wydajnosc si- 
lowni. St$pk§ pod okr^t budowany w ra- 
mach programu 1910-11 polozono 6 mar- 
ca 1911 roku w stoczni Palmers w Jarrow. 
Budowa post^powala szybko i nieco ponad 
rok pozniej - 20 marca 1912 roku - na- 
st^pilo wodowanie. W sierpniu 1913 roku 
okr^t byl gotowy do sluzby. „Queen Mary” 
byla ostatnim brytyjskim kr^zownikiem li- 
niowym ukonczonym przed WieDq. Wojn^. 


Uzbrojenie 

Uzbrojenie glowne „Queen Mary” bylo 
takie samo jak na typie Lion. Stanowilo je 
osiem armat 13,5” BL Mk V Byla to naj- 
nowsza ci^zka armata Royal Navy. Bardzo 
solidna konstrukcja lufy zapewnila duz^ 
niezawodnosc, wysok^ celnosc, bezpie- 
czenstwo oraz niskie zuzycie gwintowa- 
nia. Po przetestowaniu pierwszych wersji 
okazalo si§, ze przyj^ty margines bezpie- 
czenstwa byl tak duzy, ze dalo si§ przy- 
stosowac armat$ do strzelania ci^zszym 
pociskiem, niz na pocz^tku zakladano. 
„Queen Mary” otrzymala nowe, ci^zsze 


wersje armat, oznaczone Mk V (H). Strze¬ 
lania pociskami o masie 635 kg daly bardzo 
zadowalaj^ce rezultaty. Armaty 13,5-calowe 
zamontowano parami w czterech wiezach, 
ktorych konstrukcja stanowila ulepszenie 
i powi^kszenie \viez stosowanych wcze- 
sniej do armat 12-calowych. Wieze „A” 
i „B” ustawiono w klasyczny sposob - na 
pokladzie dziobowym w superpozycji, wieza 
„Q” znalazla si§ na srodokr^ciu, oddzielaj^c 
od siebie kotlownie, natomiast wieza „X” 
na nisko polozonym pokladzie rufowym. 
Wieze posiadalv system pozwalaj^cy na 
ladowanie przy kazdvm k^cie podniesienia. 

























































































Artyleria qlowna 8x13,5" (343 mm) BL Mk V (H) w wiezach Mk II* (4x11) 


Artyleria przeciw 
torpedowcom 


16x4"(102 mm) BL Mk VII na podstawach PVI (16x1) 


1 x3"/20 cwt (76 mm) Mk I na podstawie HA Mk II (od 10.1914 roku) 
Artyleria 1 x6-pdr (dziato 6-funtowe) na podstawie HA Mk Ic (od 10.1914 roku) 

przeciwlotnicza 4xHotchkiss 3-pdr (3-funtowe dzialo salutacyjne) QF Mk I na pod- 
stawie Mk I (4x1, do 1915 roku) 


Torpedy 


2 nieruchome podwodne wyrzutnie torped 21 "(533 mm) 
14torped Mk II 


WIZUALIZACJA 3D 

STEFAN DRAMINSKI 



Widok krazownika z prawej burty oraz z gory. 
Na pierwszej ilustracji sieci przeciwtorpedowe 
sa ziozone, a na drugiej - roztozone 


Pocz^tkowo rozwazano rezygnacj$ z takiego 
rozwi^zania (oszcz^dnosc miejsca i masy), 
jednak przewazyl argument o koniecznosci 
ponownego nakierowywania na cel po kaz- 
dym ladowaniu. 

Pierwotnie zakladano, ze stanowiska 
kierowania ogniem umieszczone zosta- 

na rufowej nadbudowce i dziobowym 
maszcie. Jednak klopoty z zadymieniem 
masztu przez znajduj^cy siq blizej dziobu 
pierwszy komin na swiezo ukonczonym 
„Lionie” spowodowaly zmian§ projektu. 
Zamieniono miejscami pierwszy komin 
i dziobowy maszt, lecz ta modyfikacja wy- 


musila rezygnacj^ z dalocelownika na wy- 
soko umieszczonej platformie. Ostatecznie 
dwa 9-stopowe dabnierze Argo zainstalo- 
wano na giownym stanowisku dowodzenia 
zaraz za wiez^ „B” oraz na rufowym sta¬ 
nowisku kierowania ogniem. Oba te rejony 
byly silnie opancerzone, lecz poiozone zbyt 
nisko nad powierzchni^ wody, by skutecz- 
nie obserwowac cele. „Queen Mary” bvla 
pierwszym kr^zownikiem liniowym, na 
ktorym wszystkie wieze artyleiii otrzymaly 
wlasne dalmierze 9-stopowe, umozliwiajq- 
ce lokalne kierowanie ogniem w przypadku 
utracenia 4cznosci z centralami. Maksy- 


malny k^t podniesienia armat wynosil 20°, 
ale zamontowane w dachu dalmierze dzia- 
laly tylko do okolo 15°. Wynikalo to z tego, 
ze w okresie budowy caly czas pokutowal 
pog4d, ze walka b^dzie prowadzona tylko 
na krotkich dystansach, nieco ponad 10 
000 m. Wad§ tq usuni^to przed bitw^ ju- 
tlandzk^. W tvm samym okresie zmieniono 
tez struktur^ masztu dziobowego, dzi^ld 
czemu uzyskano mozliwosc zamontowania 
na nim dalocelownika artyleiii glownej. 

„Queen Mary” otrzymala siln^ bateri§ 
artyleiii sredniej, maj^cej za zadanie zwal- 
czanie malych, ale bardzo niebezpiecznych 


































































Kaliber_13,5" (343 mm) 


Masa armaty _ 76 102 kg (bezzamka) 

Masa zamka _ 1229 kg 


Masa ladunku 
wybuchoweqo 


APC Mk la: 20,2 kg 
HE: 80,1 kg 


Masa ladunku 
miotajaceqo 


135 kg 


Pr^dkosc poczgtkowa 
pocisku APC 


759 m/s 


Zywotnosc lufy 

ok. 220 strzafow 

Zapas pociskow na 

w czasie pokoju: 80 

arm ate 

w czasie wojny: 110 

Zasieg 

przy k^cie podniesienia 
20°: 21 710 m 


Kaliber 


4" (102 mm) 


Masa armaty 

2126 kq 

Dluqosc calkowita armaty 

5,295 m 

Dlugosc lufy 

5,112 m (50 kalibrow) 

Bruzdy 

32 

Objetosc komory nabojowej 

9,83 dm 3 

Szybkostrzelnosc 

ok. 6-8 strzalow/min 

Typ podstawy 

PVI 

Kat podniesienia 

-7° do+15° 

Masa pocisku 

HE: 14,06 kq 

Masa ladunku miotajacego 

4,3 kg 

Predkosc poczatkowa pocisku 873 m/s 

Zapas pociskow na armate 

150 

Zasi^g 

przy kqcie podniesie¬ 
nia 15°: 10 600 m 


w odpowiedni^ artyleri^ przeciwlotnicz^. 
Nikt nie przewidywal, jak groznym przeciw- 
nildem okr^tu stanie si§ wkrotce samolot. 
W dniu wejscia do sluzby jedyn^ artyleri^ 
mniejszego kallbru na „Queen Mary” sta- 
nowily cztery malo efektywne 3-funtowki 
Hotchkissa, uzywane w charakterze dzial 
salutacyjnych. Ustawiono je na pokladzie 
rufowej nadbudowki u podnoza masztu. 
W pazdzierniku 1914 roku zainstalowano 
po jednym dziale przeciwlotniczym 3-calo- 
wym i 6-funtowym, a niepotrzebne dziala 
3-funtowe znikn^ly ostatecznie z pokladu 
kr^zownika na pocz^tku 1915 roku. 

Na „Queen Mary” nie zabraklo rowniez 
uzbrojenia torpedowego. Dwie pojedyncze 
nieruchome wyrzutnie zainstalowano pod 
liniq wodn^ po obu stronach cz^sci dzio- 
bowej kadluba (przed barbet^ wiezy 
„A”). Kazda z nich miala w zapasie 
po siedem torped. Dane do strzela- 
nia dostarczalo stanowisko kierowania 
umieszczone pod opancerzon^ kopulg. 
na rufowej nadbudowce. Skutecznosc 
tej broni na okr^cie tej wielkosci byla 
mocno ograniczona i do uzycia bojowe- 
go nigdy nie doszlo - „Lion” i „ Princess 
Royal” byly jedynymi kr^zownikami linio- 
wymi, ktore ldedykolwiek odpalily torpe- 
dy w czasie bitwy. 


celow - torpedowcow. Skladala si$ ona z 16 
dzial 4-calowych na pojedynczych podsta- 
wach. Po doswiadczeniach na wcze- 
sniejszych jednostkach, gdzie stoj^ce 
na pokladzie dziala byly narazone na 
wrogi ogieri i niesprzyjaj^ce warunki 
atmosferyczne, zdecydowano si^ za- 
pewnic artylerii lepsz^ ochron^. Dziobo- 
wa bateria osmiu dzial byla zabudowana 
w kazamaty i opancerzona, natomiast 
osiem dzial ustawionych na nadbudowce 
rufowej bylo tylko osloni^tych cienkim 
poszyciem z bokow i z gory. 

W czasie projektowania okr^tu nie 
dostrzezono koniecznosci uzbrojenia 


Widok od dziobu. 
Zwraca uwag§ bardzo 
wysoki dziobowy maszt 
z widocznymi antenami 
biegn^cymi do masztu 
rufowego 


Armata 13,5"MkV (H) 


Armata 4" BL MkVIl 


Dlugosc 

calkowita armaty 


15,9m 


Dlugosc lufy 


15,431 m (45 kalibrow) 


Bruzdy 


Obj^tosc komory 
nabojowej 


322 dm 3 


Zamek 


srubowy typu Welin 


Szybkostrzelnosc ok. 1,5-2 strzalow/min 


Typ wiezy 


Mk II* 


Masa wiezy 


610 ts 


Kat podniesienia -3° do +20° 


K$t obrotu wiez 


dziobowe i rufowe: -150° do 
+150°/wieza na srodokr^ciu 
CQQ: 30° do 150° po obu burtach 


Szybkosc zmiany 
kata podniesienia 


Amunicja armaty 13,5" Mk V (H) 


Masa pocisku 


APC Mk la: 635 kg 
HE: 635 kg 



















































































































Gtowny pas 
burtowy 

srodokr^cie: 9" 
na wysokosci wiezy „B": 6” 
na wysokosci wiez„A"i„X": 5" 
w strong dziobu od wiezy „A" 
i w strong rufy od wiezy „X": 4" 

Gorny pas 
burtowy 

srodokr^cie: 6" 

na wysokosci wiez„A",„B"i„X": 5" 
w strong dziobu od wiezy „A" 
i w strong rufy od wiezy „X": 4" 

Grodzie 

poprzeczne 

dziobowa i rufowa: 4" 


boki: 10" 

Glowne stanowi- 

gora: 3" 

sko dowodzenia 

dot 4" 

szyb komunikacyjny: 4"i 3" 

Rufowe stanowi- 

boki: 67 

sko kierowania 

gora: 3" 

uzbrojeniem 

torpedowym 

dot: 4" 

szyb komunikacyjny: 3" 

Dziob owa 

boki: 3" 

bateria dziat 4" 

qora: 2" 

Pokiady 

dziobowy: 1,25" 1" 
gorny: 1" 

dolny: 1" 1,25" 2,5" 

Grodzie przeciw¬ 
torpedowe 

1,5", 2,5" 

Barbety 

powyzej poktadu gornego: 9"i 8" 
ponizej pokladu qomego: 4"i 3" 

Wieze artylerii 
qlownej 

boki i przod: 9"/ tyt: 8" 
aora: 2,5". 3.257 dot: 3" 


Opancerzenie 


Widok od rufy. 
Dobrze widoczne 
roztozone sieci 
przeciwtorpedowe 


Bierna ochrona „Queen Mary” byia bar- 
dzo podobna do ochrony poprzedzaj^cych 
jednostek typu Lion. Zgodnie z koncep- 
cj^. kr^zownika liniowego, zadaniem 
opancerzenia byia nie tyle calkowita 
ochrona przed pociskami, co ograni- 
czenie uszkodzen wywoianych wTOgim 
ostrzaiem. Szczegolny nacisk polozo- 
no na zmniejszenie prawdopodobien- 
stwa uszkodzenia najwazniejszych cz^- 
sci okr^tu, czyli urz^dzen nap^dowych 
i sterowych, uzbrojenia glownego oraz 
osrodkow dowodzenia. Najwi^kszg. gru- 
bosc pancerza miai glowmy pas burtowy, 
boki i przody wiez artylerii glownej oraz 
barbety. Bardzo slaba byia natomiast 


ochrona horyzontalna, w dodatku osiabio- 
na przez rozlozenie pancerza na dwoch 
pokladach. Zbyt cienka byia rowniez grodz 
przeciwtorpedowa. Szczegolowe dane znaj- 
duj^ siq w tabeli. 

Nap$d 

„Queen Mary” posiadaia dwie 19-me- 
trowe maszynownie oddzielone centraln^ 
grodzi^. W kazdej z nich znajdowai siq 
zestaw turbin Parsons nap^dzaj^cy dwie 
sruby nap^dowe po danej stronie. Pro- 
jektowana l^czna moc urz^dzen wynosila 
75 000 KM, chociaz w czasie prob udaio 
siq osi^gn^c az 83 000 KM. Obroty tur- 
biny byiy przekazywane bezposrednio na 
w^ai srubowy, bez posrednictwa przekladni 
redukcvjnej. „Queen Mary” byia ostatnim 
kr^zownildem liniowym z turbiny Parsons 
tego typu. W pozniejszych okr^tach monto- 
wano efektywmiejsze turbiny Brown-Curtis 
lub turbiny Parsons z przekladni^. 

Osobny 15-metrowy przedzial przezna- 
czony byl dla skraplaczy. Par$ dostarcza- 
ly 42 kotiy szerokorurkowe typu Yarrow, 
rozmieszczone po szesc sztuk w siedmiu 
kotiowTdach. Kotiownia nr 1 (dlugosc 10 m) 
znajdcwvala si§ w osi symetrii okr^tu na 
wysokosci dziobow r ego masztu. Ustawiono 
w niej dwa rz$dy po trzy kotiy. Dalej w^ kie- 
runku rufy kadlub poszerzal siq i pozostale 
szesc kotlowni rozmieszczono w trzech pa- 
rach oddzielonych centraln^ grodzi^. 
W kazdym z pomieszczen znajdowaiy 
siq trzy rz^dy po dwa kotiy (w sumie 
16m). Cztery kotlowaiie znalazly siq 
w rejonie pomi^dzy pienvszym i drugim 
kominem, natomiast ostatnie dwa za 
barbety wiezy „Q”. Aby uchronic drugi 
i trzeci komin przed niszcz^cym dziala- 
niem podmuchu wystrzalow z tej wiezy, 
ustawiono na pokladzie specjalne piono- 
we osiony z blachy. 


Opancerzenie 


OKRETY 4 








































































W1ZUALIZACJA 3D 

STEFAN DRAMINSKI 


Rufowa cz^sc okrptu. Widoczne sruby napedowe 
i podwojny ster. Zwraca uwage zadaszona gale- 
ryjka. „Queen Mary” byte pierwszym brytyjskim 
krazownikiem liniowym, ktory ja posiadal 



Do obslugi lodzi stuzyly trzy bomy: glow- 
ny przymocowany do rufowego masztu oraz 
dwa mniejsze umieszczone symetrycznie 
po bokach dziobowej platformy lodziowej. 
Zapasy w§gla ladowano do lukow rozmiesz- 
czonych g^sto na pokladzie glownym. Slu- 
zyly do tego cztery bomy zamontowane 
w okolicach dwoch tylnych kominow. 

Podobniejak wi^kszosc ci^zkich okr^tow 
tamtych czasow, „Queen Mary” wyposazono 
w pokladow^ instalacj^ sieci przeciwtorpe- 
dowych. Do kazdej burty przymocowano 18 
wychylanych bomow, z ktorych opuszczano 


Wyposazenie 

Oswietlenie w warunkach slabej wi- 
docznosci zapewnialo 16 reflektorow 
24-calowych, umieszczonych parami na 
wspolnych podstawach. Osiem takich 
zestawow znajdowalo si§ na platformach 
dziobowej i rufowej nadbudowki. Na po¬ 
kladzie znalazlo siq sporo miejsca dla lodzi 
komunikacvjnych. Ich rozmieszczenie bylo 


- na zurawikach po obu burtach na 
wysokosci pierwszego komina: dwa kutry 
32-stopowe; 

- na platformie pomi^dzy pierwszym 

1 drugim kominem: 2 kutry 32-stopowe, 
kuter 30-stopowy, 2 whalery 27-stopowe, 

2 gigi 30-stopowe, 16-stopowa dinghy oraz 
tratwa z drewna balsy; 

- na pokladzie glownym w obr^bie rufo¬ 
wej nadbudowki: 2 parowe pinasy 50-sto- 
powe, barkas 42-stopowy oraz 36-stopowa 
pinasa. 


Poklad dziobowy. Widoczne kabestan i lancuchy 
trzech kotwic. Na skraju pokladu znajduje si§ 
zrolowana siec przeciwtorpedowa 
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Wieze „A” i „B” artylerii gtownej. Na dachach widoczne ostony instrumentow optycznych 


siec ze stalowych kolek. Taka zapora miala 
powodowac przedwczesnq eksplozj^ glowic 
torped w bezpiecznej odleglosci od kadluba 
okr^tu. W czasie, gdy siec bvla nieuzywana, 
zwijano j^. w zwoj lezqcy na skraju pokladu, 
a bomy ustawiano wzdluz burt. Ze wzglqdu 
na klopotliwq obslug^ i ograniczonq sku- 
tecznosc talde sieci zaczqto demontowac 
z pokladow okrqtow pod koniec I wojny 
swiatowej. „Queen Mary” posiadaia je jed- 
nak do konca swojej sluzby. 

Modyfikacje przeprowadzone na krq- 
zowniku w czasie sluzby nie byly zbyt duze. 
Poza wspomnianvmi zmianami w uzbroje- 
niu, przed bitwq jutlandzkq skrocono maszt 
dziobowy i zmieniono jego budow§ na troj- 
nozny, dodajqc na nim jednoczesnie plat¬ 
form^ dalocelownika artylerii glownej. Na 
nadbudowce rufowej, tuz przed central^ 
kierowania ogniem torpedowym, ustawiono 
platform^ obserwacvjnq. 

Historia operacyjna 

Uroczystosc polozenia stupid pod krq- 
zownik liniowy HMS „Queen Mary” mia- 
la miejsce w dniu 6 marca 1 1911 roku 
w stoczni Palmers Shipbuilding and Engi¬ 
neering Co. Ltd w Greenock. Wodowanie 
kadluba okr^tu odbylo siq dnia 20 mar¬ 
ca 1912 roku. Kadlub zacumovvano przy 
nabrzezu wyposazeniowym, gdzie trwala 
dalsza budowa, instalacja uzbrojenia oraz 
montaz nadbudowek i masztow okrqtu. 
Dostawcq urzqdzeri ukladu napqdowego 
byly zakladv Johna Browna z Clydebank. 
W maju 1913 roku niemal ukonczona „Qu- 


een Mary” byla gotowa do przeprowadzenia 
piervvszych prob morskich, ktore trwaly 
do sierpnia 1913 roku. W miqdzvczasie 
obowi^zld piervvszego dowodcy okr^tu objql 
komandor William Reginald Hall z dniem 
1 lipca 1913 roku. W czasie przeprowadza- 
nych prob prqdkosci na mili pomiarowej 
„Queen Mary” osiqgnqla prqdkosc 28,17 
wqzla przy mocy 83 003 KM. 

Po zakoriczeniu okresu prob i dopo- 
sazeniu okrqtu oraz usuniqciu drobnvch 
usterek, ceremonia przekazania do sluzby 
nowego krqzownika liniowego odbyla siq 
w dniu 4 wrzesnia 1913 roku w bazie Roy¬ 
al Navy w Portsmouth. W tym dniu okr^t 
opuscil stoczni^ i formalnie wszedl w sklad 
Royal Navy otrzymujqc przydzial do 1. 
Eskadry Kr^zownikow Liniowych (IstBCS - 
First Battlecruiser Squadron) Home Fleet. 


Dopiero po wybuchu I wojny swiatowej 
w sierpniu 1914 roku „Queen Mary” wraz 
z calq 1. Eskadrq weszla w sklad utworzo- 
nej krotko przed wojnq Grand Fleet gru- 
pujqcej najlepsze i najnowsze brytyjskie 
okr^ty liniowe. 

Pierwsze dzialania operacvjne Grand 
Fleet rozpoczqla juz z poczqtldem sierpnia 
1914 roku wypelniaj^c zadania, dla jakich 
sformowano Grand Fleet, a wiqc przede 
wszystkim ochrony zeglugi na wodach 
Morza Polnocnego i panowania na tychze 
akwenach w obawie przed realnym zagroze- 
niem ze strony potqzniej floty kaiserowsldch 
Niemiec. Dla „Queen Mary”, a szczegolnie 
jej artvlerzystow prawdziwym chrztem bojo- 
wym byla pierwsza powazna bitwa morska 
stoczona na wodach w poblizu Helgolandu 
z okr^tami Kaiserliche Marine. 


Nadbudowka dziobowa, widok z gory. U dotu widac opancerzone gfowne stanowisko dowodzenia z dalmierzem 9-stopowym na dachu. Na najwyzszej platformie 
nadbudowki zamontowane sa kompasy oraz stot na mapy 
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Nadbudowka dziobowa, widok z prawej burty. Za nia widoczny najmniejszy dziobowy komin, odprowa- 
dzajacy spaliny z kotlowni nr 1,2 i 3 


Eskadra kr^zownikow liniowych, dowo- 
dzona przez wiceadmirala Beatty’ego, wy- 
ruszyla w morze na ratunek lekkiin silom 
morskim Royal Navy dowodzonym przez 
komandora Tyrwhitta, operuj^cym w pobli- 
zu podejscia do glownych baz niemieckiej 
floty - Wilhelmshaven, Bremerhaven i Cux- 
haven. Tam, lekkie sily zlozone z 8 kr^zow- 


nikow i 2 flotylli niszczycieli znalazlv siq 
w powaznych opalach zaatakowane przez 
liczniejsze okr^ty niemieckie. Choc okr^ty 
niemieckie mialy przewag^ ilosciow^, nie 
bylo w ich skladzie ci^zkich okr^tow, dlatego 
tez zespol Beatty’ego mial ulatwione zada- 
nie. Starcie zakonczylo si§ zdecydowanym 
zwyci^stwem Royal Navy. Brytyjczycy mieli 


jeden lekki kr^zownik uszkodzony (HMS 
„Arethusa”) i w sumie 35 zabitych, podczas 
gdy Niemcy stracili w tej potyczce 712 osob 
a kolejnych 336 wzi^to do niewoli. Zatopio- 
no takze lekkie kr^zownild niemieckie SMS 
„Mainz”, SMS „Coln” i SMS „Ariadne”. Ar- 
tylerzysci „Queen Mary”, ktora znajdowala 
siq na trzecim miejscu w szyku okr^tow 
Beatty’ego, za flagowym HMS „Lion” i dru- 
gim okr^tem HMS „Princess Royal” walnie 
przyczynili siq do zatopienia kr^zownika 
niemieckiego „Ariadne”. 

W dniu 13 pazdziernika nast^pila zmia- 
na na stanowisku dowodcy okr^tu. No- 
wym dowodcy kr^zownika „Queen Mary” 
w miejsce komandora Halla mianowany zo- 
stal komandor Cecil I. Prowse. W grudniu 
eskadra wiceadmirala Beatty’ego miala po 
raz drugi okazj$ do starcia z okr^tami nie- 
mieckimi. W dniu 16 grudnia 1914 roku 
zespol kr^zownikow liniowych 1. Grupy 
Rozpoznawczej dowodzonej przez kontr- 
admirala Franza von Hippera podplyn^l 
pod brzegi brytyjskie hrabstwa Yorkshi¬ 
re i przeprowadzil ostrzal artylervjski 
z dzial okr^towych najci^zszych kali- 
brow miast portowych Scarborough, 
Hartlepool oraz Whitby. Niestety, 
okazja do bitwy zostala zaprzepasz- 
czona, bowiem na skutek bl^dow 
nawigacvjnych zespol Beatty’ego 
nie zdolal przechwycic umykaj^cych 
okr^tow niemieckich, ktorvm udalo siq 
bezkarnie powrocic do bazy. 

Po powrocie do bazy „Queen Mary” zo¬ 
stala dokowana i poddana doraznym re¬ 
montom. W tym okresie zdemontowano 


Dziobowa cz$sc okretu w uj$ciu z gory. Na pierw- 
szym planie dolna czesc masztu dziobowego 
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Nadbudowka dziobowa. Zwraca uwag§ g^szcz stalowek napinaj^cych maszt, rozpi^tych anten radiowych oraz fatow flag sygnafowych 





z okr^tu wszystkie cztery dzialka salutacyj- 
ne Hotchldssa a na ich miejsce zainstalo- 
wano dwa dzialka przeciwlotnicze - jedno 
kalibru 76 mm L/20 cwt Mk I na lozu HA 
Mk II oraz 1 dzialo kal. 57 mm (6-funto- 
we) HA Mk Ic Hotchkissa. 

Wspomniany remont kr^zownika „Que- 
en Mary” przeprowadzany na przelomie 
lat 1914-1915 wyeliminowal jednoczesnie 
jednostk^ ze skladu Eskadry kr^zownikow 


liniowych, ktore w dniu 24 stycznia 1915 
roku mialy okazj§ odniesc niebywale bly- 
skotliwy sukces na wodach Lawicv Dogger 
(Dogger Bank). Doszlo tarn do bezposred- 
niego starcia artyleryjskiego eskadry kr^- 
zownikow liniowych Hochseeflotte „Derf- 
flinger”, „Moltke”, „Seydlitz” i „Blucher” 
z 1. Eskadry wiceadmirala Beatty’ego 
z „Lionem” na czele oraz „Princess Roy¬ 
al”, „Tiger”, „New Zealand” i „Indefatiga- 


ble”. Pojedynek artyleryjski zakonczyl si§ 
przegran^ grupy okr^tow kontradmirala 
Hippera. „Derfflinger” zostal uszkodzony 
jednym trafieniem pociskiem kal. 343 mm, 
kr^zownik „Seydlltz” trzema trafieniami 
a „Blucher” zostal zatopiony. Po stronie 
brytyjsldej uszkodzony zostal flagowiec Be¬ 
atty’ego - kr^zownik liniowy „Iion”. Mozna 
snuc przypuszczenia, ze ewentualny udzial 
„Queen Mary” w bitwie na Dogger Bank 



Dolna cz§sc nadbudowki dziobowej. W prostokatnych pojemnikach chowano 
flagi sygnatowe. Nieco nizej, u podnoza komina widac osloni^te pokrywami 
wentylatory dziobowych kottowni 



Platformy nadbudowki dziobowej z dwoma parami reflektorow 24-calowych 













































Dziobowy poktad todziowy. Nie byto go w pierwotnym projekcie; na jego montaz zdecydowano sie w czasie 
budowy okrptu 


Inne uj^cie tego samego rejonu. Na pierwszym planie widac bom do obstugi todzi. Podstawy widoczne na 
gtownym poktadzie stuzyty do przechowywania todzi w warunkach bojowych 



przyczynilby si$ do jeszcze wi^kszych strat 
niemieckich, bowiem w calej Grand Fleet 
znane byly doskonale wyniki w strzelaniu 
artylerzystow kr^zownika „Queen Mary”. 

Przegrana bitwa na Lawicy Dogger mia- 
la takie konsekwencje, ze dowodztwo Hoch- 
seeflotte nie palalo ch^ci^ wysylania wiel- 
kich okr^tow liniowych na Morze Polnocne 
czy na akweny opanowane przez okr^ty 
Grand Fleet. Wynikalo to z wielldch obaw 
przed starciem z pot^zn^ brytyjsk^ armad^ 
liniow^, ktora moglaby siq zakonczyc utrat^ 
tak cennych dla Niemiec nowoczesnych 
pancernikow i kr^zownikow liniowych. Ini- 
cjatyw^ przej^ly wi^c U-Booty, ktore zacz^ly 
odnosic coraz wi^ksze sukcesy. 

Tvmczasem dziesi^tki pancernikow 
i kr^zownikow liniowych Grand Fleet zmu- 
szonych zostalo do swoistej bezczynnosci 
przez caly rok 1915. Bezczynnosci urozma- 
icanej jednie organizowaniem manewrow 
floty oraz cwiczeri artyleryjskich, podczas 
ktorych artylerzysci z , ? Queen Mary” nie- 
jednokrotnie pokazywali siq z jak najlepszej 
strony stawiaj^c niebawem swoj okr^t na 
pierwszym miejscu najcelniejszych okr^tow 
liniowych Grand Fleet. 

Na pocz^tku 1916 roku okr^t podda- 
no kolejnej modvfikacji, polegaj^cej na 
zmianie budowy masztu dziobowego na 
trojnozny. Modyfikacja ta miala wplyw na 






Dziobowe wieze„A" i„B"artylerii gtownej 


Salutacyjne dzialo 
3-funtowe produkcji 
Hotchkissa 


HMS ;/ Queen Mary" 1914 rok, Czqsc burty na srodokr^ciu zostata odci^ta ukazuj^c wn^trze kadtuba: 
komory amunicji i tadunkow miotaj^cych pod barbet^ wiezy„Q" wszystkie siedem kotlowni z przewodami 
odprowadzaj^cymi spaliny do kominow oraz iadownie w^glowe znajdujqce si$ przy burcie nad kottowniami 
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Przekroj przez wiez$ i barbet$ 
artylerii gtownej 


50-stopowa pinasa pai 
dziobowej pokladu wi( 
na ktorej mozna byto mo 


Jedna z pokiadowych 
kotwic Wasteney Smith 
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Zblizenie na rami$ 
gtownego bomu do 
obstugi todzi 


Zblizenie na fragment rozlozonej 
sieci przeciwtorpedowej 


parowa. W cz$sci 
widac podstaw^, 
montowac dziato 
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HMS„Queen Mary" 1914 
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HMS„Queen Mary", 1914 
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zwi^kszenie odpornosci na uszkodzenia ca- 
lej struktury wiezy dovvodzenia oraz swiezo 
dodanego stanowiska kierowania artyleri^ 
na szczycie masztu. 

Pocz^tek roku 1916 nie przyniosl zad- 
nych zmian na europejskim teatrze wojny 
morskiej prowadzonej bardzo ostroznie 
i glownie przy uzyciu nievvielkich sil lek- 
kich. Niekwestionowane panowanie bry- 
tyjskiej floty na morzach i coraz mocniej 
daj^ca siq we znaki morska blokada Nie- 
miec zmusila dowodztwo Hochseeflotte 
do podj^cia przeciwdzialania i znalezienia 
sposobu na oslabienie morslach sil Wiel- 
kiej Brvtanii. W tym celu opracowano plan 
rozmieszczenia licznych U-Bootow na po- 
dejsciach do baz brytyjskich, sk^d mialy 
bye wywabione w morze najwi^ksze okr^ty 
Grand Fleet. Eskadra niemieckich kr^zow- 
nikow liniowych dowodzona przez Hippera 
miala za zadanie wywabienia eskadry kr^- 
zownikow Beatty’ego i markuj^c ucieczk^ 
miala podprowadzic kr^zownild liniowe pod 
ostrzal glownych sil Hochseeflotte, czyli 
pancernikow wiceadmirala Scheera. To 
mialo zapewnic zniszczenie brytyjskich 
kr^zownikow liniowych. 

Plan zostal jednak odkryty przez wy- 
wiad brytyjski i zanim w morze wyruszyly 
w dniu 30 maja okr^ty Hippera, Brvtyjczy- 
cy zrobili to wczesniej wysylaj^c na morze 
z bazy w Scapa Flow trzon Grand Fleet 
zlozony z 24 pancernikow i 3 kr^zownikow 
liniowych (pod dowodztwem kontradmirala 
Hooda znajdowaly siq: „Invincible”, „Infle- 
xible” oraz „Indomitable”) pod wspolnym 
dowodztwem admirala Jellicoe. Grand 
Fleet miala najpierw spotkac siq z dwoma 
zespolami okr^tow liniowych dowodzonych 
przez Beatty’ego. Byly to 4 najnowocze- 
sniejsze wowczas, szybkie pancerniki typu 
„Queen Elizabeth” jako 5. Eskadra Kr^zow- 
nikow Liniowych dowodzona przez kontr¬ 
admirala Evan-Thomasa, 1. Eskadra Kr^- 
zownikow Liniowych z „Princess Royal”, 
„Queen Mary”, i „Tigerem” oraz 2. Eskadra 
Kr^zownikow Liniowych z kr^zowTiikami 
„New Zealand” i „Indefatigable”. Catosci^ 
dowodzil wiceadmiral Beatty z pokladu fla- 
gowego kr^zownika „Lion”. 

Pol^czone zespoly Grand Fleet mialy 
oczekiwac i zaskoczyc przeciwnika w od- 
leglosci okolo 90 Mm na zachod od Cie- 
sniny Skagerrak u wybrzezy Polwyspu Ju- 
tlandzkiego. Niemcy nie spodziewali siq 
takiego obrotu spraw, nie d^zyli takze do 
generalnego starcia calej Hochseeflotte 
z Grand Fleet maj^c peln^ swiadomosc 
zdecydowanej przewagi Brytyjczykow. 
Grand Fleet dysponowala 28 pancernika- 
mi i 9 kr^zownikami liniowymi, podezas 
gdy niemiecka Hochseeflotte byla w stanie 
przeciwstawic tej pot^dze 16 pancernikow 


Poktad gtowny na srodokreciu. Wystajace prostokat- 
ne elementy to szafki, wtazy i swietliki. Piaskie okra- 
gie elementy to luki do zatadunku w$gla. W centrum 
widoczna wieza „Q” 
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Okolice drugiego komina widziane z lotu ptaka. Na dole widoezny bom do zatadunku w^gla, nieco wyzej 
wentylatory srodkowych kottowni. Z prawej znajduje sie wieza „Q” artylerii gtownej 



Prawa burta na srodokreciu. Widac ztozone bomy i zrolowana siec przeciwtorpedowa oraz podwieszany trap 














Trzeci komin i rufowa nadbudowka widziane z lewej burty. U dolu widac dwa osloniete dziata 4-calowe, 
nieco na lewo jeden bomow do zaladunku wpgla 



Rufowy komin z lotu ptaka. Widac inny ksztalt przekroju, znacznie wQzszy niz dwoch pierwszych kominow 


i 5 kr^zownikow liniowych. Pewnym uzu- 
pelnieniem zespolu okr^tow adm. Scheera 
bylo wprawdzie 6 pancernikow starszej 
daty, tzw. predrednotow, ktore jednak nie 
mogly uchodzic w potencjabiym starciu 
za pelnowartosciowe okr^tv liniowe takie 
jak pancerniki typu Konig czy Kaiser. Brv- 
tyjczycy mieli rowniez przewag^ w silach 
lekkich i gorowali liczebnosci^ okr^tow 
innych klas. 

Warto jednak pami^tac o tym, ze bry- 
tyjska przewaga nie do konca byia tak jed- 
noznaczna. Okr^tv niemiedde cechowaty 
doskonaie parametry techniczne artyle- 


rii okr^towej, lepsze systemy kierowania 
ogniem a same okr^tv byly lepiej przemy- 
slane konstrukcyjnie, niz ich brytyjskie 
odpowiedniki. Ochrona bierna okr^tow 
niemieckich byta jak na owe czasy wr^cz 
doskonala. Systemy ochrony przeciwtorpe- 
dowej i podzialy wewn^trzne na przedziaiy 
wodoszczelne zapewnialy jednostkom nie- 
mieckim wi$ksz^ odpornosc na uszkodze- 
nia. Ponadto pociski oraz ladunki miotaj^- 
ce byly lepszej jakosci w przeciwienstwie 
do bardzo wrazliwych na ogien iadunkow 
kordytu lokowanych w komorach amuni- 
cyjnych pancernikow Grand Fleet. 



Pomysl wykorzystania okr^tow podwod- 
nych w celu wywabienia brytyjskiej floty 
z baz okazal si§ chybiony. Nie dose, ze 
U-Booty nie zatopily zadnej brytyjskiej jed- 
nostki, to nie dostarezyly takze zadnych 
istotnych informaeji wywiadowczych. 
Niemcy nie zdawali sobie sprawy, ze wy- 
marsz ich armady okr^tow liniowych i kr^- 
zownikow nie stanowi dla stronv brytyjskiej 
tajemnicy a takze tego, ze Grand Fleet do- 
konywala wlasnie ostatnich przygotowan 
przed starciem z okr^tami Hochseeflotte. 
Okazalo si§ jednak, ze takze wywiad bry- 
tyjski w jakims stopniu zawiodl, bowiem 


Maszt rufowy, znacznie mniejszy od dziobowego. 
Sfuzyf on gtownie za element przytrzymuj^cy gtow- 
ny bom do obstugi najwi^kszych todzi na poktadzie 
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admiral Jellicoe zostal wprowadzony w bl^d 
informacjami o tym, ze niemiecka flota 
znajduje si§ o okolo 9 godzin rejsu dalej, 
niz powinna byla bye wedlug wczesniej 
prowadzonych wyliczen. 

W dniu 31 maja okolo godziny 15.20 
doszlo do niespodziewanego spotkania 
lekkich sil obu stron. Dwa niemieckie tor- 
pedowce oraz lekki kr^zownik „Elbing” 
zatrzymaly neutralny duriski parowiec, 
aby skontrolowac, czy nie przewozi on 
kontrabandy. Statek okazal siq zupelnie 
„niewinny”, jednak zupelnie przypadkowo 
stal si^ przyezyn^ najwi^kszej w historii 
I wojny swiatowej bitwy morskiej. W cza- 
sie prowadzonej kontroli, kiedy Hipper 
oczekiwal na komunikat o jej rezultatach, 
w zamian otrzymal komunikat o dostrze- 
zeniu dymow na horyzoncie, co oznaczalo 
tylko nadci^gaj^ce sily brytyjskie. Pierwsze 
zostaly dostrzezone lekkie kr^zowniki sil 
rozpoznawczych wiceadm. Beatty’ego „Ga- 
latea” i „Phaeton”. Co ciekawe okr^ty te 
otrzymaly takze polecenie skontrolowania 
dunsldego frachtowca. Beatty, podobnie 
jak Hipper otrzymal niebawem informa- 
eje o dostrzezeniu niemieckich okr^tow 
i natychmiast podj^i decyzj^ o skierowa- 
niu zespolu swoich kr^zownikow liniowych 
w celu odci^cia jednostek wroga. 0 godzi- 
nie 15.30 na okr^cie Beatty’ego dostrzezo- 
no kr^zo^niki liniowe Hippera pod^zaj^ce 
na polnocny zachod i rozpocz^l siq poscig. 



Przednia cz§sc rufowej nadbudowki. Widoczne sa 3-funtowe dziala salutacyjne Hotchkissa, pokrywy wen- 
tylatorow rufowych kotiowni oraz platformy reflektorow 


Rufowa nadbudowka widziana z tylu. Na gorze ustawione jest opancerzone stanowisko kierowania torpe- 
dami i ogniem artylerii gtownej z dalmierzem 9-stopowym na dachu 
























Zblizenia na 3-funtowe dziato salutacyjne Hotchkiss 



Rufowy komin widziany z tytu. Na pierwszym planie maszt, u dotu na poktadzie gtownym ustawiona jest 
jedna z wciagarek do obstugi bomow zatadunkowych 
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Rufowa nadbudowka. U dotu znajduja 
sie ostoni^te stanowiska dziat 
4-calowych. Na poktadzie gtownym 
ustawione sa cztery najwi^ksze todzie 
okr^towe 


Hipper widz^c kr^zownilti Beatty’ego doko- 
nal zwrotu i zamierzal zwabic Brytyjczykow 
w pulapk^ przvci^gaj^c ich w ten sposob 
pod lufy dzial pancernikow Scheera. 0 go- 
dzinie 15.45 obvdwie eskadry ki^zownikow 
poruszaly siq kursami rownoleglymi. Kr$- 
zowniki brytyjskie poruszaly si§ z pr^dko- 
$c4 okolo 24 w^zlow i dvstans dziel^cy 
obydwa zespoly gwaltownie malah 

Na kr^zovmikach niemieckich o godzi- 
nie 16.35 panowala pelna gotowosc bojowa 
a artylerzysci bvli gotowi do otwarcia ognia. 
Wreszcie o godzinie 16.47 obserwatorzy na 
id^cym jako pierwszy w szyku brytyjskich 
okr^tow „Lionie” dostrzegli rozblvski na 
sylwetkach niemieckich okr^tow swiadcz^- 
ce jednoznacznie o rozpocz^ciu ostrzalu. 
Kr^zowniki „rozdaly” sobie wzajemnie cele 
i tak flagowy „Lutzow” obral za cel „Lio- 
na” - „Lion” mial strzelac do „Lutzowa”. 
Krqzownikowi „Derffiinger”, id^cemu jako 
drugi w szyku niemieckich jednostek przy- 
padl w udziale cel w postaci kr^zownika 
„Queen Mary”, jednak na skutek bl^dow 
komunikacyjnych „Queen Mary” takze 
otworzyla ogieri do „Lutzowa” dzie^ki cze- 
mu „Derfflinger” nie byi ostrzeliwany przez 
zaden brytyjski okr$t. Niebawem jednak 
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„Queen Mary” przeniosla swoj ogien na 
trzeci vv szyku niemiecklch okr^tow, kr^- 
zownik liniowy „Seydlitz”, ktory o 16.57 
otrzymal celne trafienie pociskiem 343 mm 
w podstaw§ trzeciej wiezy „C”, ktora zosta- 
la wyeliminowana z walki. 

Tymczasem rozegral siq dramat bry- 
tyjskiego okr^tu znajduj^cego siq na kori- 
cu szyku. Ostrzeliwany przez kr^zownik 
niemiecki „Von Der Tann”. Celne pociski 
z kr^zownika niemieckiego dosi^glv komor 
amunicyjnych „Indefatigable’a”, ktory o go- 
dzinie 17.05 po prostu wylecial w powie- 
trze. Jednostka, ktorej budowa trwala dvva 
lata w ci^gu minut znikn^la z povvierzchni 
morza a z jego zalogi uratowano zaledwie 
dwoch ludzi. Ten szokuj^cy widok wprawil 
w oslupienie nie tylko Beatty’ego, ale nawet 
samych Niemcow. Tymczasem bitwa trwala 
dalej i niemieckie okr^ty wstrzeliwaly siq 
coraz bardziej. Nie min^l pierwszy szok po 
utracie wielkiego okr^tu, jakim by! „Inde¬ 
fatigable”, gdy wydarzyl siq kolejnv dramat. 

Krgzownik liniowy „Queen Mary”, id^cy 
jako trzeci w szyku za „Lionem” oraz „Prin- 
cess Royal” znalazl siq na celownikach arty- 
lerzystow „Derfflingera”. Poza nim do bry- 
tyjskiego kr^zowmika zacz^l strzelac takze 
„Seydlitz”, ktorego jednak pociski kalibru 
280 mm nie bardzo mogly przebic pancerz 
kr^zownika brytyjskiego, niemniej jednak 
nie wszystkie przeciez miejsca okr^tu byly 
chronione odpowiednio grubym pancerzem. 
Pierwszy pocisk niemiecki, kalibru 305 mm 
trafil w wiezq „Q” znajduj^c^ siq na srod- 
okr^ciu „Queen Mary”. Choc uszkodze- 
niu uleglo prawe dzialo wiezy, lewe nadal 
moglo strzelac, wi^c trafienie nie okazalo 
siq specjalnie grozne dla okr^tu. Znacznie 
powazniejsze okazaly siq skutki trafienia 
lub trafieri pociskami 305 mm. Nast^pilo 
przebicie slabo opancerzonego pokladu ba- 
terii dzial 4-calowych i zaplon gotowej do 
uzvcia amunicji. Ogien zszedl wzdluz szybu 


i wywolal eksplozja magazynu ladunkow 
miotaj^cych. Biysk widziany przez obser- 
watorow u nasadv komina to swiadectwo 
drogi, ktor^. wyszla fala uderzeniowa - przez 
wentylatory dziobowych kotlowni. 

Ci^zko uszkodzony okr$t plyn^l dalej 
klad^c siq lekko na lew^ burt^ i wtedy, do- 
kladnie o godzinie 17.21, nast^pila druga 


eksplozja. W powietrze wylecialy ladunki 
miotaj^ce (kordyt) ulokowane w komorach 
amunicyinych tuz pod wiezami „A” i „B”. 
Wybuch tych ladunkow zniszczyl wlasci- 
wie cal^ czqsc dziobow^ kr^zownika wraz 
z wiez^ dowodzenia az po stanowiska ob- 
serwacyjne masztu glownego. 

Widz^c ten straszny widok Beatty mial 
wvpowiedziec znane slowa: „There seems 
to be something wrong with our bloody 
ships today” („Cos niedobrego dzieje siq 
dzisiaj z naszymi cholernymi okr^tami”). 
Sila eksplozji byla tak ogromna i niszczy- 
cielska, ze rozerwala pot^zny, bo ponad- 
dwustumetrowy kadlub kr^zownika linio- 
wego na dwie cz^sci. Pozar i eksplozja 
wywolala ogromnych rozmiarow chmur^ 
dymu si^gaj^c^ okolo szesciuset metrow. 
Kr^zownik liniowy „Queen Mary” wjednej 
chwili stal siq plon^cvm wralaem z ton^cy- 
mi niezaleznie cz^sci^ dziobow^ i wysoko 
uniesionq. ku gorze ruf^. Pod^zaj^ce w szy¬ 
ku za nieszcz^snym okr^tem kr^zownild 
liniowe „Tiger” i „New Zealand” musialy 
gwaltownie zmieniac kurs, by nie dopuscic 
do kolizji z ton^cymi cz^sciami „Queen 
Mary”. Marynarze z pokladu „Tigera” 
doskonale widzieli uniesion^ w gor$ ruf$ 
z wci^z obracaj^cymi siq srubami, co sta- 
nowilo iscie upiorny widok dla wszystkich. 
Widzieli takze, jak z rufowej wiezy i zejscio- 
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Nisko potozony poktad rufowy. U gory widac opancerzone rufowe 
stanowisko kierowania, pod nim wieze „X” artylerii gtownej oraz rufowy 
trap i jedna ze srub nap^dowych 




wek wyskakiwali w panice marynarze usi- 
luj^c skakac do wody i ratowac siq odply- 
waj^c wplaw jak najdalej od pogr^zaj^cego 
siq w odm^tach morskich ton^cego okr^tu. 
To wiasnie garstka ludzi z obsady rufowej 
wiezy zdolala przezyc tragedy okr^tu. 


Rufa krazownika. Od krarica poktadu ukosnie w dot 
biegnie kiuza rufowej kotwicy. Nazwa okr§tu napi- 
sana na burcie drukowanymi literami znalazia si§ 
za barierka galeryjki i byta widoczna tylko z bliska 


Kiedy kr^zownik „New Zealand” prze- 
chodzil w odleglosci okolo 150 metrow od 
ton^cej „Queen Mary”, wrak przewrocil siq 
do gory st^pk^ ukazuj^c brunatnoczervvone 
dno. Kolejna eksplozja vvstrz^sn^la ton^cym 
kadlubem zasypuj^c przeplywaj^ce obok 
okr^ty gradem metalowych odlamkow. Choc 
wielu marynarzy wskoczylo do wody, gin§- 
li wraz z okr^tem wci^gani przez pot^zne 
wiry i pr^dy wywolane przez ton^ce cz^sci 
kadluba. Z licz^cej 1286 osob zalogi brytyj- 
skie niszczyciele wylowily z wody jedynie 18 
rozbitkow, natomiast niemiedde okr^ty tylko 
dwoch. „Queen Mary” stala siq morskim 
grobowcem dla 1266 czlonkow jego zalogi. 


Wrak 

Szcz^tki kr^zownika zostaly odkryte 
w 75 lat po zatoni^ciu, w 1991 roku. Wrak 
lezy na stosunkowo duzej gi^bokosci 60 
metrow, przy czym najbardziej wystaj^ce 
fragmenty znajduj^ siq 45 metrow pod 
powierzchniq. wody. To uwarunkowanie 
sprawilo, ze pozostalosci „Queen Mary” 
nie zostaly spl^drowane przez komercyj- 
nych nurkow w takim stopniu, jak to mialo 
miejsce w przypadku pozostalych okr^tow 
zatopionych w trakcie bitwy jutlandzkiej. 
Wrak mozna podzielic na trzy zasadni- 
cze fragmenty. Pierwszy to porozrywana 
na fragmenty czqsc dziobowa, zniszczona 
w nast^pstwie eksplozji komor amunicyj- 
nych wiez „A” i „B”. Wsrod szcz^tkow wy- 
roznia si^ jedna z armat 13,5-calowych, 
ktorej zamek zakopany jest w mule, a lufa 
skierowana jest w strong powierzchni. Da- 
lej znajduje siq pole mniejszych i wi^kszych 
ffagmentow wyposazenia dziobowej kotlow- 
jii, ktore wypadly z kadluba po jego prze- 
^maniu. Najlepiej zachowana jest partia 
od dziobowego masztu w kierunku 
tora opadla na dno w jednym kawal- 
;akopala siq w mule do gory dnem. 
z otwor w jej przedniej cz^sci widac 
trze komor amunicyjnych srodkowej 
„Q”. Stosy dobrze zachowanych 
iskow i ladunkow miotaj^cych swiad- 
3 , ze w tym rejonie okr^tu nie doszlo 
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STEFAN DRAMINSKI 


Okr$t widziany od dziobu, 
sieci przeciwtorpedowe sa 
roztozone 


do eksplozji. Jedynymi brakuj^cymi ele- 
mentami wraku sruby nap^dowe, praw- 
dopodobnie wydobyte przez jedn^ z eks- 
pedycji nurkowych. W 2006 roku aktem 
brytyjskiego parlamentu rejon szcz^tkow 
„Queen Mary” zostal uznany za miejsce 
chronione i wszelkie operacje maj^ce na 
celu podniesienie jakichkolwiek cz^sci na 
powierzchni§ S 3 . od tej pory zabronione. □ 
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Przypisy 

1 Niektore zrodla podaj^ dat^ 3 marca 1911 roku jako 
dzien polozenia stupid pod HMS „Queen Mary”. 


WIZUALIZACJA 3D 


Zblizenie na roztozona siec 
przeciwtorpedowa. Widoczna 
jej struktura zlozona z setek 
nachodzacych na siebie kolek 









































Kr^zowniki w okresie II wojny swiatowej najcz?sciej gin^ly w walce z przeciwnikiem. By* jednak jeden 
aliancki okr?t tej klasy, ktory zastuzyt si? jako krqzownik oslaniajqcy wiele statkow i wiele konwojow 
atlantyckich a pokonany zostal przez statek, ktory eskortowat. Zatoni?cie brytyjskiego krazownika HMS 
„Curacoa” w wyniku zderzenia z wielkim transatlantykiem „Queen Mary” w morskiej historii jest czyms 
bez precedensu. 


GRZEGORZ NOWAK 


Narodziny okr?tu 

Lekki kr^zownik brytyjski „Curacoa” 1 
zbudowany zostal jako jeden z czternastu 
okr?tow tej klasy zaliczanych do typu C. 
Chociaz nazwy wszystkich okr?tow zaczv- 
naly si? na liter? „C” zgodnie z tradycj^, 
okr?ty tego typu mozna podzielic na trzy 
grupy dose powaznie rozni^ce si? od siebie 


wygl^dem i parametrami technicznymi. 
Omawiana „Curacoa” zaliczana jest do 
podtypu Ceres, do ktorego wlicza si? pi?c 
okr?tow: „Ceres”, „Cardiff”, „Coventry”, 
„Curlew” oraz „Curacoa”. Okr?ty te zbu- 
dowano w ramach tzw. Emergency War 
Programmes, czyli ,,ratunkowej” rozbudo- 
wy lekkich sil floty do dzialan wojennych 
pierwszej wojny swiatowej. 

Jak pokazaly dzialania wojenne duza 
cz?sc jednostek sil lekkich floty byla juz 


przestarzala, wobec czego konieezna stala 
si? pospieszna budowa nowych jednostek, 
ktore moglyby sukcesywnie zast?powac 
okr?ty starszyeh typow oraz rekompenso- 
wac straty wojenne. Pierwsza grupa okr?- 
tow typu Caledon, skladaj^ca si? z czterech 
jednostek („Caledon”, „Calvpso”, „Caradoc” 
i „Cassandra”) zostala zbudowana wedlug 
projektu b?d^cego rozwini?ciem lekkich, 
trzykominowych kr^zownikow typu Ca¬ 
roline 2 . Nowe okr?ty planowano uzbroic 

















w jednolit^ artyleri^ glown^ w postaci dzial 
kal. 152 mm ustawionych w osi symetrii 
okr^tu. Charakteryzowaly siq one dwu- 
kominow^ sylwetk^ i charakterystycznvm 
ustawieniem nadbudowki dziobowej po- 
mi^dzy dziobowq, wiez^ „A” dzial-152 mm 
a wiezg. „B”. Wszystkie cztery okr^ty zbu- 
dowaly stocznie prywatne za fundusze roku 
1915, a ich st^pki polozono juz w lutym 
i marcu 1916 roku. 

Z pocz^tkiem 1916 roku podj^to decy- 
zj§ o budowie kolejnych pi^ciu jednostek, 
ktore mialy bye zbudowane wedlug zmie- 
nionych planow kr^zownika „Caledon”. 
Zmiany obejmowaly sporo elementow 
i sprowadzaly siq do tego, ze powstal wla- 
sciwie zupelnie nowy projekt. Admirali- 
eja domagala siq zmian konstrukcyjnych 
na nowych okr^tach w taki sposob, aby 
na pokladzie dziobowym znalazly siq dwa 
stanowiska dzial kal. 152 mm ustawio- 
ne w superpozycji - jedno na pokladzie 
glownym, drugie nieco wyzej na pokla¬ 
dzie nadbudowki dziobowej. Wymagalo to 
powazniejszyeh zmian konstrukcyjnych 
(wobec planow „Caledon”), nizby siq moglo 
zdawac. Dotychczasowa wieza dowodze- 
nia zabudowana na osnowie trojnoznego 
masztu musiala ulec przesuni^ciu o ok. 14 
metrow do tylu i stan^ia na szerokiej pod- 
stawie nadbudowki dziobowej, ktora miala 
bye podstawq. dla dziala „B”. Takie prze- 
mieszczenie trojnoznego masztu z wiez^ 
dowodzenia wymusilo zmiany w strukturze 
wewn^trznej kadluba, w ktorym zupelnie 
od nowa zaprojektowano rozlokowanie ko- 
tlowmi i maszynowni. 

Kr^zownild typu Ceres mialy nieco po- 
wi^kszone kadluby w stosunku do „Caledo- 
na”, ktorych dlugosc wzrosla do 137,13 m 
(calkowita), szerokosc kadluba w najszer- 
szym miejscu wzrosla do 13,26 metrow, 
a zanurzenie zwi^kszylo siq do 4,5 m. 
Na podwyzszonym pokladzie dziobowym 
zamontowano, wspomnian^ juz, wi^kszg. 
nadbudowki dziobow^, na ktorej w oparciu 
o trojnozny maszt zabudowano wiezq do¬ 
wodzenia. Bryla wiezy dowodzenia skladala 
siq z trzech poziomow, przy czym ostatni 
byl platform^ reflektorow. Powvzej zwartej 
bryly znajdowaly si§ jeszcze platformy mo- 
cowane bezposrednio do trojnoga masztu 
- platforma dalmierza, platforma z urz^- 
dzeniami do kierowania ogniem i platforma 
kierowania ogniem artyleryjslam. 

Inna konstrukeja nadbudowki dziobowej 
byla najwazniejszym elementem odroznia- 
j^cym sylwetki kr^zownikow typu Ceres od 
typu Caledon. Dzi^ki temu okr^ty zyska- 
ly nowoczesny i elegancki wygl^d. Cztery 
stanowiska dzial 152 mm ustawione byly 
w superpozycjach - dwa na dziobie i dwa 
na rufie, a dodatkowe, pi^te dzialo znaj- 
dowalo siq na nadbudowce srodokr^cia 
tuz za drugim kominem. Artyleri^ glown^ 
stanowily dziala kal. 152 mm do diugosci 
lufy 45 kalibrow Mk XII ustawianych na 


pojedynezyeh lawetach i osloni^tych czq- 
sciowo opancerzonymi oslonami przeciw- 
odiamkowymi dla obslugi. 

Wsparciem artylerii byly dwa uniwersal- 
ne dziala kal. 76 mm ustawione na otwar- 
tych pomostach po obu stronach pierwsze- 
go komina. Dziala te uwazane byly za bron 
przeciwiotniczg. dzi^ld wysokiemu k^towi 
podniesienia lufy. Uzupelnieniem broni 
plot byl jeden karabin maszynowy Maxim 
kal. 7,7 mm oraz dwa trzyfuntowe dzialka 
salutacyjne. W pozniejszym okresie dodat- 
kowo zamontowano na kazdym z okr^tow 
po dwa dzialka dwufuntowe Midi na po¬ 
kladzie rufowej nadbudowki. 

Okr§ty typu Ceres otrzymaly silne, jak 
na okr^ty tej klasy, uzbrojenie torpedowe. 
Skladalo siq ono z czterech dwairurowych, 
obrotowych wyrzutni torped kal. 533 mm 
zamontowanych na pokladzie glownym 
niesymetryeznie po dwie dla kazdej burty 
naprzemiennie. Nie przewidziano jednak 
zadnych zasobnikow dla torped zapaso- 
wych, bowiem uwazano wowczas zaladu- 
nek torped na pelnvm morzu za czynnosci 
zbyt skomplikowane w warunkach bojo- 
wych, kiedy decyzje o strzelaniu torpedo- 
wym podejmowane musialy bvc jak naj- 
szybeiej. 

Napid nowych okr^tow, podobnie jak na 
typie Caledon zlozony byl z szesciu kotlow 
wodnorurkowych Yarrow rozmieszczonych 
w dwoch kotlowniach wewn^trz kadluba 
oraz dwoch zespolow turbin parowych na- 
Pidzaj^cych dwa waly i dwie trojlopatow'e 
sruby. Cztery okr^ty typu Ceres: „Ceres”, 
„Cardiff ”, „Coventry” i wlasnie „Curacoa” 
zostaly wyposazone w turbiny firmy Brown- 
-Bow^eri a ostatni, pi^ty okr^t „Curlew”, 
otrzymal turbiny Parsonsa. Maszynv osi^galy 
moc maksymaln^ 40 000 KM. Prototypowy 
„Ceres” na probach w 1917 roku przy mocy 
39 425 KM rozwin^l pr^dkosc 29,5 wqzh. 

Opancerzenie kr^zownikow typu Ce¬ 
res bylo identyezne jak dla typu Caledon. 
Glowmym elementem opancerzenia byl 
burtowy pas ochronny o grubosci 76,2 mm, 
ktorego zadaniem byla oslona przedzialow 
kotlowni i maszynowTii. Na wysokosci ko- 
mor amunicyjnych oraz zbiornikow paliw^a 
pancerz byl nieco cienszy - 57,15 mm. Na 
rufie pas mial grubosc 50,8 mm, a na dzio¬ 


bie jedvnie 38,1 mm. Wszystkie partie pasa 
ochronnego skladaly si q z dwoch w^arstw^ 
stali o wysokim wspolczvnniku odpornosci. 
Okrity nie posiadaly zadnego opancerzenia 
stanowisk wiezy dowodzenia, w pozniej- 
szyeh latach sluzby dobudowano jedynie 
lekkie plyty pancerne chroni^ce przed 
odlamkami na mostku. 

Krqzownik wchodzi do stuzby 

PowToemy do histoiii ki'^zownika „Cu- 
racoa”. Budow§ tego okr^tu powierzono 
stoezni Pembroke Dockyard Harland and 
Wolff mieszcz^cej si^ w Belfascie (Irlan- 
dia Polnocna). St^pk^ polozono w lipcu 
1916 roku, a wi^c w^ drugim roku trw^ania 
pierwszej wojny swiatowoj. Uroczystosc 
wodow^ania odbyla si§ w dniu 5 maja 1917 
roku, po czym okr^t standi u nabrzeza wy- 
posazeniowego. Ceremonia przekazania 
do sluzby gotowego okr^tu miala miejsce 
w dniu 18 lutego 1918 roku. Okr^t po wej- 
sciu do sluzby zostal flagow^ jednostk^ wi- 
ceadm. Sir Reginalda T)Twhitta, dowodey 
tzw. Harwich Force, zespolu niszczycieli 
i okr^tow eskortowych wyznaczonych do 
zapewmienia bezpieezenstwa zeglugi na 
kanale La Manche, wchodz^cej w sklad 
Grand Fleet. Wiosn^ 1919 roku, po roz- 
formow'aniu Grand Fleet, okr^ty Harwich 
Force weszly w sklad no wo utworzonej 
Atlantic Fleet. Niebawem „Curacoa”, 
jako oki’^t flagowy Pierwszego Dywizjonu 
Lekkich Ki’qzowTiikow wyruszyl w rejs na 
Morze Baltyckie. Tam okre^t mial pecha, 
\vszedl na min§ i doznal uszkodzen, ktore 
zmusily go do powTotu do Chatham, gdzie 
przeszedl remont. Na szcz^scie nie zgin^l 
wowczas zaden czlonek zalogi. 

Caly oki’es mi^dzwojenny kr^zowTiik 
„Curacoa” sp^dzil na typowej, pokojow^ej 
sluzbie polegaj^cej na odbyw^aniu rejsow^ 
szkolnych, braniu udzialu w manewrach 
i cwiczeniach floty oraz szkoleniu kadr ma- 
rynarskich. Oki'^t od czasu do czasu wizy- 
towal zagraniezne porty. Pelnil sw*oj^ sluzby 
zarowmo na w^odach Atlantyku, na Dalekim 
Wschodzie, jak i na Morzu Srodziemnvm 
az do 1932 roku, kiedy zostal skierowany 
do rezerwy po pi^tnastu latach czynnej 
sluzby w Royal Navy. W czasie owych pi§t- 
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Kr^zownik „Curacoa” tuz po wejsciu do stuzby 
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nastu lat krqzownik przeszedl tylko jedn^ 
modernizacj^ w 1929 roku, w czasie kto- 
rej niewielkiej przebudowie ulegl pomost 
bojowy okr^tu. Dotychczas otwarte plat- 
formy mostka zostaly nieco zabudowane, 
a sterowka otrzymala osloni^ sciank^ od 
czola z czterema prostok^tnymi okienkami. 


Wielka modernizacja 

Bye moze okr§t oddany zostalbv na 
zlom, gdybv nie zaostrzaj^ca siq sytuaeja 
mi^dzynarodowa i rosn^ca w sil^ hitlerow- 
ska Kriegsmarine oraz Luftwaffe. Nad Eu¬ 
rope nadci^galy coraz czarniejsze chmury 


i perspektywa wybuchu kolejnej wojny 
swiatowej stawala siq coraz bardziej realna. 
Admiralicja brytyjska zaczynala zdawac so- 
bie spraw§ z rosn^cego zagrozenia ze stro- 
ny lotnictwa. Pod koniec lat trzydziestych 
samolot stal siq bardzo groznym wrogiem 
kazdego okr^tu. Choc tradycyjne bom- 











.Curacoa” po pierwszej modernizacji w 1929 roku 


bowce wydawaly siq nie zagrazac zbytnio 
sprawnym i szybkim okr^tom wojennym, 
to w chwili pojawienia siq pierwszych bom- 
bowcow atakuj^cych cele z lotu nurkowego 
sytuacja okr^tu jako takiego zmienila siq 
diametralnie. 

Rosn^ca liczba samolotow, pojawianie 
siq na swiecie coraz nowszych typow za- 
rowno bombowcow nurkuj^cych, jak i sa¬ 
molotow torpedowych zmusilo Admiralicj^ 
do podjQcia zapobiegawczych krokow. Nale- 
zalo w pierwszej kolejnosci jak najszybciej 
rozpocz^c proces wzmacniania uzbrojenia 
przeciwlotniczego istniej^cych okr^tow. 
Potrzebne byly tez specjalne okr^ty, kto- 
re moglyby pelnic sluzby okr^tow obrony 
przeciwlotniczej w zespolach floty, zdolne 
do odpierania atakow lotniczych dzi^ki wy- 
posazeniu ich w liczne baterie dzial prze- 
ciwlotniczych roznych kalibrow. 

Projektowanie, budowa i wprowadzenie 
do sluzby nowych, specjalnych okr^tow wy- 
magalo czasu, i choc w 1936 roku podj^to 
decyzj^ o rozpocz^ciu budowy pierwszych 
pi^ciu okr^tow nowej klasy, zwanej kr%zow- 
nikami przeciwlotniczymi 3 , to ich piano- 
wane wejscie do sluzby mialo nast^pic nie 
wczesniej jak w 1940 roku. Do tego czasu 


nalezalo podj^c dorazne dzialania o cha- 
rakterze zast^pczym. W ten sposob zrodzil 
si^ pomysl wykorzystania w nowej roli ldlku 
starych, dose wysluzonych juz i z raeji dose 
przestarzalej konstrukcji z okresu pierwszej 
wojny swiatowej malo przydatnych w kla- 
syeznej roli, lekkich kr^zownikow typu C. 

Juz w 1934 roku opracowano ambitny 
plan modernizacji i przebudowy wszystkich 
trzynastu jednostek typu C na okr^ty obrony 
przeciwlotniczej. Jednak z powodu znaezne- 
go obci^zenia przemyslu stoezniowego bu- 
dow^ nowych jednostek zdolano zrealizowac 
ten projekt jedynie w niewielkim stopniu. 

Pierwszymi dwoma okr^tami typu C, 
ktore skierowano do modernizacji i prze- 
zbrojenia byly HMS „Coventry” i HMS 
„Curlew”. Zakres planowanych zmian 
obejmowal glownie demontaz wszystkich 
dzial kal. 152 mm, modyfikacj§ platform 
dla armat przeciwlotniczych w rejonie ko- 
mina oraz montaz podstaw pod instalacj§ 
ci^zkiego uzbrojenia plot w postaci dzialek 
kal. 40 mm zwanych popularnie „pom- 
-pomami”. Pomyslem na redukcj^ kosztow 
planowanych modernizacji mialo bye wyko- 
rzystanie istniej^cego uzbrojenia, a miano- 
wicie pojedynezyeh dzial kal. 102 mm wy- 


cofywanych z uzyeia na wi^kszosci okr^tow 
Royal Navy, ktore zast^powane byly nowym 
typem zdwojonej armaty 102 mm Mk XIX, 
znanych z „Blyskawicy”. 

Na „Curlew” i Coventry” zdemon- 
towano wszystkie dziala kal. 152 mm 
oraz wszystkie wyrzutnie torpedowe. Na 
ich miejsce zainstalowano na kazdym 
z okr^tow po 10 pojedynezyeh armat kal. 
102 mm plot i po dwa osmiolufowe ze- 
stawy „pom-pomow” kal. 40 mm. Mk VI. 
Te ostatnie zamontowano nieco pozniej, 
bowiem w chwili ukoriczenia przebudowy 
nie byly jeszcze dost^pne. Na przelomie 
lat 1937/38 zdj^to jeden (z nadbudowki 
rufowej) zestaw osmiolufowych „pom- 
-pomow”, a w ich miejsce zainstalowano 
dwa poczworne zestawy kaemow Vickersa 
kal. 12,7 mm. Przebudowie ulegla takze 
nadbudowka dziobowa, w ktorej skrocono 
maszt glowny i zainstalowano na szczy- 
cie trojnogu charakterystyczne platformy 
obserwacyjne ze sprz^tem do kierowania 
ogniem plot. 

Admiralicja nie byla zgodna co do tego, 
czy przebudowa okr^tow byla sluszna i ce- 
lowa, nie mialy one bowiem okazji wykazac 
siq w warunkach bojowych. Niemniej juz 
















Krazownik przeciwlotniczy HMS „Curacoa” w 1941 roku po pierwszej wojennej modernizacji 


podczas licznych cwiczen okazalo siy, ze 
skutecznosc pojedynczych, starego typu 
dzial kal. 102 mm byta znikoma szczegolnie 
w przypadku zwalczania wysoko lec^cych 
bombowcow zrzucaj^cych swoje bomby 
z duzego pulapu. Niepokoj^c^ kwesti^ bylo 
takze i to, ze choc okryty zaliczano do klasy 
krqzownikow, to dysponowaly one uzbroje- 
niem slabszym od uzbrojenia niemal kaz- 
dego niszczyciela potencjalnvch przeciwni- 
kow Royal Navy. Niszczyciele dysponowaly 
zazwyczaj dzialami kalibru 120-130 mm. 

W zwi^zku z tym dwa kolejne kr^zow- 
niki typu C wyznaczone do przebudowy na 
okryty obrony przeciwlotniczej - „Cairo” 
i „Calcutta” - mialy otrzymac juz nowo- 
czesne dziala 102 mm na podwojnych sta- 
nowiskach MkXVI. Ich przebudowy prze- 
prowadzono w latach 1938-39. Do tego 
„dorzucono” jeszcze trzeci^ jednostky tego 
samego typu, a byla ni^ „Carlisle” zmoder- 

Ostatnie znane zdjecie „Curacoa” 
z drugiej potowy 1942 roku 


nizowana w latach 1939-40. Wszystkie trzy 
jednostki roznily siy od „Coventry” i „Cur- 
lewa” glownie podniesiomon pokladem 
dziobowym, ktorego znaczny wznios po- 
prawdal dzielnosc morsk^ okrytow. Na tych 
trzech okrytach zainstalowano bateriy dzial 
plot skladaj^c^ siy z 8 dzial kal. 102 mm 
(zgrupowanych w czterech podwojnych 
stanowiskach) oraz jednvm poczwornym 
„pom-pomie” kal. 40 mm. 

Poniewaz przebudowa tych trzech oki'y- 
tow typu C okazala siy o wiele bardziej 
obiecuj^ca, podjyto decyzjy o przebudowie 
czwartego okrytu typu Ceres - HMS „Cura- 
coa” wedlug wzoru z dzialami 102 mm na 
podwojnych podstawach. I tak zabudowano 
na „Curacoa” cztery podwojne stanowiska 
dzial 102 mm, jeden „pom-pom” poczworny 
kal. 40 mm oraz dwa poczwornie sprzyzo- 
ne Vickersy kal. 12,7 mm po obu stronach 
komina. Zabudowano takze wysoki, troj- 



nozny maszt rufowy za drugim kominem, 
podobnie zreszt^ jak na trzech wczesniej 
wymienionych okrytach. Zainstalowano 
takze nowoczesne urz^dzenia kierowania 
ogniem plot dla nowych dzial 102 mm. 

Dziala kal. 102 mm MkXVI montowane 
na podwojnych podstawach Mk XIX mialy 
k^t podniesienia az 80 stopni. Przy k^cie 
45 stopni wystrzeliwane pociski dociera- 
ly na wysokosc 11 890 m, a w strzelaniu 
poziomym mialy donosnosc 18 150 me- 
trow. Takze szybkostrzelnosc tych dzial byla 
o wiele wiyksza od pojedynczych, przesta- 
rzalych armat zastosowanych na „Curlew” 
i „Coventry”. 

Modernizacjy „Curacoa” przeprowa- 
dzono w stoczni w Chatham w okresie od 
wrzesnia do grudnia 1939 roku. W dniu 26 
stycznia 1940 roku okryt zostal pono\Miie 
wcielony do czynnej sluzby juz jako kr^zow- 
nik przeciwlotniczy i wyruszyl w morze na 
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proby. W styczniu zamontowano na okr§- 
cie najnowszy radar typu 279. Z dniem 30 
stycznia „Curacoa” wszedl w sklad Home 
Flet i zakotwiczyl w Scapa Flow, gdzie ba- 
zowal przez caly luty. 

Udziat w wojnie 

W marcu 1940 roku okr§t zostal wyzna- 
czony w skladzie Humber Force w 1. Dy- 
wizjonie Kr^zownikow Przeciwlotniczych 
do ochrony konwojow przemierzaj^cych 
Morze Polnocne oraz polnocno-zachodnie 
podejscia do Wysp Brytyjskich. W kwiet- 
niu, po ataku Niemcow na Norwegi^ kr$- 
zownila brytyjslde „Curacoa”, „Galatea” 
i „Arethusa” zaokr^towaly na poklady od- 
dzialu piechoty 148. Brygady i w eskorcie 
kr^zownika „Carlisle” wyruszyly z Rosyth 
do Molde - w ramach operacji „Sickle”. 
W dniu 24 kwietnia, w czasie odpierania 
ataku niemieckich samolotow kr^zownik 
„Curacoa” zostal uszkodzony w wyniku eks- 
plozji bomby ponizej pomostu dowodzenia. 
Uszkodzeniu ulegla struktura nadbudowld 
dziobowej i trzeba bylo skierowac kr^zownik 
do Wielkiej Brytanii na remont. W eskorcie 
slupa HMS „Flamingo” uszkodzony okr^t 
dotarl do stoczni w Chatham i tam przepro- 
wadzono naprawy. Remont okr^tu trwal do 
sierpnia 1940 roku, po czym wyruszyl on 
w morze na proby. We wrzesniu powrocil do 
sluzby konwojowej. W tym czasie oslanial 
konwoje OA 220, SL 047, OA 222, HX 078, 
SL 050. W listopadzie odpieral ataki ci$z- 
kich bombowcow niemieckich „Kondor” na 
Morzu Polnocnym. 

Dalsza sluzba konwojowa trwala do kon- 
ca marca 1941 roku. W tym okresie kr^- 
zownik „Curacoa” wzi^l udzial w oslonie 
36 konwojow. Z pocz^tkiem kwietnia 1941 
roku zostal skierowanv na kolejny remont 
do stoczni w Rosyth. 

W czerwcu 1941 roku okr$t byl gotowy 
do dalszej sluzby. Opuscil Rosyth i w dniu 20 
czerwca dol^czyl do Home Fleet. W lipcu 
i sierpniu okr^t pelnil dalsz^ sluzby konwo- 
jow^ na tych samych akwenach morskich, 
czyli na Morzu Polnocnym i polnocno-za- 
chodnich podejsciach do Wysp. W sierpniu 
1941 roku wraz z niszczycielami „lively” 
i „ Lightning” oslanial uszkodzony na patrolu 
ffancuski okr^t podwodny „Rubis” powra- 
caj^cy z wod norweskich i udaj^cy si$ do 
Dundee. Od wrzesnia do kohca 1941 roku 
„Curacoa” wci^z nieprzerwanie pelnil mo¬ 
notony sluzby konwojow^. Nowy rok 1942 
nie przyniosl zadnych zasadniczych zmian 
i okr$t az do maja pozostawal w sluzbie kon¬ 
wojowej. Dopiero w maju 1942 roku skiero- 
wany zostal do Rosyth na kolejny, ostatni jak 
pokazala przysziosc remont i dozbrojenie. 

W czasie tego remontu uzupelniono 
uzbrojenie plot. Zdemontowano dwa po- 
czworne kaemy Vickersa na rufowej nadbu- 
dowce. Uzupelniono Oerlikonv kal. 20 mm, 
ktorych na okr^cie znalazlo siq siedem 


sztuk. Dwa na skrzydlach pomostu nad- 
budowld dziobowej, dwa po obu stronach 
komina, dwa na platformach tuz za masz- 
tem rufowym i jeden na rufie, na pokladzie 
glownym. Na okr^cie zainstalowano takze 
najnowsze radarv typu 271 sluz^ce do prze- 
szukiwania celow morskich oraz do kiero- 
wania ogniem artylerii plot radar typu 282. 

W czerwcu kyzownik byl gotowy do 
dalszej sluzby konwojowej. We wrzesniu 
„Curacoa” zostala skierowana do sluzby 
w skladzie Western Approach Command 
i dol^czyla do Irish Sea Eskort Force ob- 
siuguj^cych konwoje na wodach Morza 
Irlandzkiego i zmierzaj^cych do baz w re- 
jonie polnocno-zachodnich podejsc. Baz^ 
dla kyzownika byl w owym czasie Belfast. 

Pechowe spotkanie 
z „Queen Mary” 

W dniu 1 pazdziernika 1942 roku kr^- 
zownik „Curacoa” w towarzystwie pi^ciu 
niszczy r cieli: HMS „Bulldog”, HMS „Bram- 
ham”, HMS „Cowdray”, HMS „Skate” oraz 


polskiego ORP „Blyskawica” wyruszyl na 
przej^cie transatlantyka „Queen Mary”, 
ktory pokonawszy samotnie Atlantyk z oko- 
lo 11 tysi^cami 4 amerykansldch zolnie- 
rzy mial otrzymac u wybrzezy brytyjskich 
eskort^ w celu ochrony przed niespodzie- 
wanym atakiem jakiegos U-Boota. 

„Potwory” - tak marvnarze okr^tow 
eskortowych nazywali wielkie transatlantyki 
przemierzaj^ce Atlantyk z transportami zol- 
nierzy amerykanskich przewozonych z USA 
na Wyspy Brytyjskie, sk^d mieli dokonac 
inwazji na kontynent europejski. Wielkie 
i luksusowe za czasow pokoju statki pasa- 
zerskie, w okresie II wojny staly siq niespo- 
dziewanie poz^danvm srodkiem transportu 
dla wojska i personelu wojskowego. Ich wiel- 
kosc zapewniala transport jednorazowo od 
10 do 20 tysi^cy zolnierzy przerzucanych 
przez Atlantyk. Kazdy z owych „potworow” 
rozwijal tak wiehq pr^dkosc, ze nie musial 
siq obawiac U-Bootowna glownym odcinku 
atlantyddego szlaku. 

Przy pr^dkosciach rz^du 30 w^zlow za- 
den U-Boot nie mial szans na zaj^cie dogod- 
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nej pozycji do ataku torpedowego. Pr^dkosci 
U-Bootow byly odpowiednie dla scigania po- 
wolnych statkow transportowych, szczegol- 
nie tych podqzajqcych w konwojach, jednak 
dalece niewystarczajqce do przechwycenia 
transatlantyka. Owszem, jakies ryzyko ist- 
nialo zawsze, ale bylo ono znikome. Najbar- 
dziej ryzykowne jednak stawaly si§ odcinld 
poczqtku i konca podrozv. Z tego powodu 
kazdy z wielkich transatlantykow, kiedy wy- 
ruszal z USA, byl eskortowany u wybrzezy 
przez niszczyciele i eskortowce US Navy. Po 
doplyniqciu w poblize brzegow Wysp Bry- 
tyjsldch eskortq przejmowaly okr^ty Royal 
Navy by zapewnic maksvmalne bezpieczen- 
stwo podczas pokonywania Kanalu Polnoc- 
nego i Firth of Clyde. 

„Potwory” takie jak „Queen Elizabeth”, 
„Aquitania” czy „Queen Mary” przemierza- 
ly polnocny Atlantyk z transportami wojska 
w pelnvm wymiarze az do pazdziernika 
1942 roku. „Queen Mary”, statek linii Cu- 
narda, zdobywca „Blqldtnej Wst^gi Atlanty- 
ku” w roku 1936 byl statkiem ogromnym, 
luksusowym i wzbudzajqcym wszelki po- 
dziw. Nawet dla amerykanskich zolnierzy 
okr^towanych na jego pokladzie bylo to nie 
lada przezycie. 

Nieco wiqcej problemow mialv zalogi 
okr^tow eskortowych, ktorvm wyznacza- 


no misjq oslaniania takiego „potwora”. 
Ostatnia czqsc rejsu „Queen Mary” byla 
dla zalog okrqtow eskorty sluzbq, nie dose 
ze zwiqzanq z realnym zagrozeniem ze 
strony U-Bootow, to jeszcze ogromnie wy- 
czerpujqcq z raeji duzyeh prqdkosci, jakie 
nalezalo rozwijac i stosowac przez dluzszy 
czas utrzymujqc jednoczesnie szyki system 
zygzakow zapobiegajqcych atakom okr^tow 
podvvodnych. Kazda wachta dla marynarzy 
na mostkach niszczycieli czy krqzownika 
byla wyczerpujqca do granic. Wielki sta¬ 
tek nic sobie nie robil przy prqdkosci do- 
chodzqcej do 30 w^zlow ze stanu morza, 
natomiast dla niszczyciela pokonujqcego 
vvzburzone morze z tq samq prqdkosciq 
byla to sluzba naprawdq ciqzka. Okrqty 
eskorty cz^stokroc doznavvaly wszelkiego 
rodzaju uszkodzen, grzywy fal demolowaly 
poklady, a uderzenia w sciany spienionej 
wody nadwyrqzaly kadluby. Dla oficerow 
wachtowych i sternikow kazdy moment 
nieuwagi mogl skonezye siq tragieznie. 

W nocy z 1 na 2 pazdziernika 1942 roku 
„Queen Mary” dowodzona przez kapitana 
Illingwortha spotkala si^ z eskortq brytyjskq 
w odleglosci okolo szescdziesiqciu mil na 
polnocny zachod od punktu okreslanego 
przez Anglikow „Bllody Foreland” (Krwawy 
Przylqdek). Krqzownik „Curacoa” dowo- 



Uszkodzony dziob „Queen Mary” po zderzeniu 
z krazownikiem „Curacoa” 


dzony przez komandora Johna Boutwooda 
od razu zajql miejsce przed „Krolowq”, 
w odleglosci okolo piqciu mil od niej. Pi§c 
niszczycieli rozwinqlo szyk oslony przed 
dziobem krqzownika. 

„Queen Mary” plynqla wykonujqc tzw. 
„zygzak nr 8”, ktory w przyblizeniu pole- 
gal na tvm, ze w czasie 40 minut statek 
zmienial szesciokrotnie kurs oraz pr^dkosc. 
Plynqc prosto osiqgal 26 wqzlow. Kiedy 
zmienial kurs na wykonanie zygzaka, pvqd- 
kosc wzrastala do 28,5 wqzla. Niemlodv juz 
i dose wysluzony sluzbq wojennq krqzownik 
„Curacoa” mogl rozwijac maksymalnie 25 
wqzlow, w zwiqzku z czym jego dowodca 
podjql decyzj§ o zaniechaniu zygzakowania. 

Mimo niewielkiej, wydawalobv siq, ze 
malo istotnej roznicy prqdkosci, „Queen 
Mary” powoli doganiala krqzownik i w po- 
rze obiadowej dnia 2 pazdziernika odle- 
glosc mi^dzy transatlantykiem a krqzow- 
nikiem zmalala do zaledwie kilku kabli. 
Wzajemne polozenie obvdvvu jednostek 
skomplikowal jeszcze fakt, ze nawigator 
„Queen Mary” podal niewlasciwy kurs ge- 
neralny statku. Na „Curacoa” otrzymano 
informaejq, ze wynosi on 108 stopni, pod¬ 
czas gdy rzeczywisty kurs „Queen Mary” 
wynosil 106 stopni. 

Dowodca „Curacoa” chcqc skompen- 
sowac rozbieznosc drog swojego okrqtu 
i transatlantyka, wnosil ciqgle poprawld 
kursu w lewo wlasnego okrqtu. To spowo- 
dowalo, ze gdy krqzowmik znalazl siq sto- 
sunkowo blisko dziobu statku pasazerskie- 
go, jego droga byla zbiezna z drog^ „Queen 
Mary”. Sytuacj^ komplikowalo jeszcze samo 
zygzakowanie statku, ktory raz zblizal si^ 
niebezpiecznie do krqzownika, to znow 
oddalal si^. Powtarzajqca siq sytuaeja, kie¬ 
dy obydwie jednostla zblizaly siq do siebie, 
trwala krotko, vvobec czego uspilo to w jakis 
sposob czujnosc oficerow wachtowych, nie- 
mniej jednak oficer wachtowy na „Queen 



Przyblizony bieg drog .QUEEN MARY” i .CURACOA” 
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Mary” poczul zaniepokojenie i podzielil siq 
swoimi uwagami z kapitanem Illingwor- 
them. Ten zbyl go jednak uwag^, ze zalogi 
okr^tow wojennych doskonale przygo- 
towane do sluzby eskortowej i znakomicie 
znaj^, swoje rzemioslo, wobec czego nie ma 
powodow do niepokoju. Gdvby nawet poja- 
wilo siq jakies zagrozenie, szybki kr^zownik 
czy niszczyciel zdola w por$ szybko urnkn^c 
w bok przy swoich wysokich pr^dkosciach. 

Zagtada dzielnego okr?tu 

Punktualnie o godzinie 14.00 ,,Queen 
Mary” ustawila siq na kurs generalny 106 
stopni na czas czterech minut. Byl to kurs 
niemal rownolegly z kursem trzymanym 
bez zmian od ok. 13.30 przez kr^zownik 
„Curacoa”. W ci^gu tych czterech minut 
„Queen Mary” - maj^ca 3,5 wqzh przewagi 
pr^dkosci nad kr^zowmikiem - zblizyla siq 
do „Curacoa”, a o godzinie 14.04 wykonala 
zwrot zygzakowy na praw^ buvtq na kurs 
131 stopni. Na tym kursie statek mial po- 
zostawac przez osiem minut, a nast^pnie 
mial wykonac zwrot zygzakowy o 50 stopni 
w lewo. 

Nim osiem minut min^lo, oficer wach- 
towy „Queen Mary” nakazal sternikowi 
lekkie wychylenie steru w lewo, aby przygo- 
towac juz statek do wielkiej zmiany kursu 
lewo na burt. Cz^sciowo chcial tez instynk- 
townie uciec od niepokoj^co bliskiej obec- 
nosci kr^zownika. Po wydaniu tej komendy 
oficer wachtowy wszedl do pomieszczenia 
sterowki, aby sprawdzic osobiscie dziaia- 
nia sternika oraz polozenie steru. Kiedy po 
krotkiej chwili powrocil na skrzydlo most- 
ka, sk^d rozci^gal siq doskonaly widok, zo- 
baczyl kr^zownik „Curacoa” id^cy wyraznie 
zbieznym kursem z kursem „Queen Mary” 
i o zgrozo, byl juz tak blisko, ze oficer mogl 
zajrzec mu niemal do kominow! Wydal 
wtedy natychmiastow^ komendy „lewo na 
burt”, ale rozp^dzona masa kilkudziesi^ciu 
tysi^cy ton nie od razu zareagowala na ster. 
Mijaly sekundy dlugie jak wiecznosc, a ofi¬ 
cer wachtowy wbijai paznokcie w drewnia- 
ne oparcia mostka transatlantyka staraj^c 
siq sil^ woli odsun^c nieszcz^sny kr^zow- 
nik, dla ktorego juz nie bylo ratunku. 

I choc dziob „Queen Mary” zaczgl siq 
w koricu powoli kierowac w lewo, bylo 
juz za pozno dla kr^zownika. Kilkanascie 
sekund po godzinie 14.10 wysoka, ostra 
stewa dziobowa transatlantyka uderzyla 
z impetem dokladnie w srodokr^cie kr^- 
zownika „Curacoa”, pod k^tem okolo 
20 stopni. Kr^zownik zostal przeci^ty ni- 
czym gigantycznym nozem na dwie cz^sci, 
dokladnie na wysokosci stanowiska dzial 
102 mm, tuz za drugim kominem. Sil^ 
uderzenia zostal przechylony mocno na 
praw^ burt§, obydwie rozdzielone cz^sci 
zostaly rozsuni^te na bold p^dz^cym ka- 
dlubem „Queen Mary”, ktora przeszla dalej 
jak poprzez otwarte wrota. 


Odci^ta cz^sc rufowa krqzownika nie¬ 
mal natychmiast zacz^la pogr^zac siq 
w wodzie i znikn^la calkowicie pod jej 
powierzchnig. w niespelna minut§. W po- 
mieszczeniach okr^towych „Curacoa” 
uwi^zionych bylo wielu marynarzy, ktorzy 
nie mieli najmniejszych szans na ocalenie. 
Cz§sc dziobowa kr^zownika, na pokladzie 
ktorej odpoczywalo wielu marynarzy wol- 
nych od wachty, sil^ rozp^du oraz uderze¬ 
nia dziobnic^ „Queen Mary”, zdolala siq 
jeszcze na chwil§ wyprostowac, po czym 
przedryfowala jeszcze kilkadziesi^t metrow 
nabieraj^c gwaltownie wody i pogr^zaj^c 
siq w gl^binie. Nie bylo czasu na opusz- 
czenie lodzi przy pomocy zurawikow, nie 
bylo tez czasu nawet na zrzucanie tratw 
ratunkowych. Marynarze z gornego po- _ 
kladu po prostu skakali do wody tak jak ™ 
stali i starali siq jak najszybciej oddalic od 
ton^cej cz^sci dziobowej, ktora wytwarzala 
wir mog^cy wci^gn^c w gl$bin§ kazdego 
plywaka. Dziobowa cz§sc staranowanego 
„Curacoa” zaton^la w ci^gu pi^ciu minut. 

Na powierzchni pozostaly tylko pieni^ce 
siq wiry jakby gotuj^cej siq wody i ocaleni 
z katastrofy marynarze. 

Rozp^dzona „Queen Mary” w wyniku 
zderzenia stracila kilkanascie w^zlow pr$d- 
kosci. Uszkodzenie dziobu bylo nieznaczne. 
Zredukowano pr^dkosc tymczasowo do 10 
w^zlow w celu umozliwienia grupie awa- 
ryjnej zabezpieczenia dziobu. Po zalozeniu 
blach i uszczelnieniu uszkodzonego dziobu, 
statek zwi^kszyl natychmiast pr^dkosc do 
28,5 w$zia. Wokol mogly przeciez czaic siq 
niemieckie okr^ty podwodne. O zatrzyma- 
niu siq i probie wylawiania rozbitkow przez 
sprawc§ katastrofy, czyli „Queen Mary” 
nie moglo bye mowy. Dwoch marynarzy- 
-artylerzystow z pokladu „Queen Mary” 
obsluguj^cych rufowe dzialo widz^c tra¬ 
gedy rozbitkow zdolalo wyrzucic za burt^ 
statku jedn^ tratw$ ratunkow^, ale trudno 
jest stwierdzic, czy ktos z niej skorzystal. 

Mar^arze z niszczycieli eskorty patrzyli 
z wielkim rozgoryezeniem i bolem na cale 
zdarzenie. Swiadkami naoczn>Tni zdarze- 
nia byli takze polscy marynarze z „Blyska- 
wicy”. Kazdy z nich czul bezsiln^ gorycz 
z powodu tragieznego losu czlonkow zalogi 
kr^zownika, ktorzy polegli nie w walce, ale 
w wyniku tragieznego zbiegu okolicznosci. 

Walcz^c o utrzymanie si^ na powierzch¬ 
ni bardzo zimnej wody marynarze z na- 
dziej^. wypatrywali niszczycieli. Udalo si^ 
uratowac dowodc$ kr^zownika, komandora 
Boutwooda oraz jeszcze jednego oficera 
a takze 99 marynarzy z zalogi „Curacoa”. 

Z 439 czlonkow zalogi kr^zownika urato- 
wano wi^c jedynie 101 osob, 338 oficerow 
i marynarzy zgin^lo wraz z okr^tem. Ciala 
wielu marynarzy, ktorzy nie przezyli walki 
o przetrwanie w wodzie, morze wyrzucilo 
na l^d odlegly o okolo 50 mil, gdzie zostali 
pochowani na miejscowych cmentarzach 
na wybrzezu polnocnej cz^sci Irlandii. 
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Warto wspomniec o tym, ze historia 
zatopienia „Curacoa” bvla utrzymywana 
w scislej tajemnlcy przez Admiralicja az do 
korica wojny, a ocaleni rozbitkowie zostali 
tak poddani „obrobce” przez wywiad, ze 
zaden z nich nie mial prawa wspominac 
o tym gdzie sluzyl i na jakim okr^cie, nie 
moM^c juz o jego losie. 

Warto takze wspomniec w tym miej- 
scu o tym, co pisze Clay Blair w swojej 
ksi^zce „Hitlera wojna U-Bootow”. We- 
dlug niego posrednim sprawc^ zatoni^cia 
„Curacoa” by! okr$t podwodny U-407 do- 
wodzony przez dwudziestopi^cioletniego 
Ernsta-Ulricha Brullera. Okr§t ten w dniu 
15 sierpnia opuscil Kiloni§ i mial skierowac 
siq na polnocny Atlantyk. Plyn^c do Bre- 
stu natrafil na „Queen Mary” i wszystko 
wskazywalo na to, ze ma on duz^ szansQ na 
skuteczny atak torpedowy. Obserwatorzy 
z „Queen Mary” (a moze z „Curacoa”?) 
wykryli obecnosc U-407 i ogiosili alarm. 
Kr^zownik schodz^c z linii namiaru U-Bo- 
ota wszedl na kurs zderzeniowy z zygza- 
kuj^cym transatlantykiem, i to przes^dzilo 
o jego losie. Na ile jest to wiarygodna wer- 
sja? - Tego nie wiemy. 

Po wojnie Admiralicja wyst^pila na dro- 
gq s^dow^ pozywaj^c armatora „Queen 
Mary”, czyli Cunard White Star Line twier- 
dz^c, ze wyl^cznie „Queen Mary” ponosi 


odpowiedzialnosc za utrat§ kr^zownika 
w 1942 roku. W procesie przesluchiwa- 
no zarowno dowodc§ transatlantyka, jak 
i ocalalego dowodc^ „Curacoa”, komandora 
Johna Boutwooda. W rezultacie zostal on 
uniewinniony, a winq za tragedy s^d po- 
dzielil mi^dzy Cunarda i Admiralicja, przy 
czym 2/3 winy spoczywalo na barkach Ad- 
miralcji a 1/3 na „Queen Mary”. Oburzona 
Admiralicja odwolala siq do Izby Lordow, 
ale niczego to nie zmienilo, S^d Apelacvjny 
podtrzymal wydany wczesniej wyrok. 

Tymczasem „Potwor”, ktory zatopil 
kr^zownik szcz^sliwie przetrwal wojn$, po 
ktorej zakonczeniu przeszedl remont. Po 
przywroceniu mu wygl^du rasowego trans¬ 
atlantyka i usuni^ciu wszelkich wojennych 
sladow, statek powrocil do transatlantyc- 
kich rejsow pasazerskich, ktore odbywal 
szcz^sliwie do 1967 roku. W tym samym 
roku zostal sprzedany do USA i zamieniony 
na plywaj^cy, luksusowy hotel. Istnieje do 
dzis cumuj^c przy Long Beach w Kalifor- 
nii. □ 

Zrridlo zdj$c: Ship Of The World, Australian 
National Maritime Museum, Internet i zbiory autora. 
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Przypisy 

1 Nazwa okr^tu „Curacoa” pisana jest z bl^dem. Po- 
winna brzmiec „Curacao”, jako ze pochodzi ona od 
nazwy wyspy Curacao polozonej w archipelagu Ma- 
lych Antyli na Karaibach. W Royal Navy juz pierw- 
szy okr^t o nazwie „Curacoa” pisany byl z bl^dem 
povvielonvm przy nadaniu nazwy drugiej jednostce, 
ktora jest bohaterem naszego artykulu. W literaturze 
cz^sto jednak znajdziemy nazw$ kr^zownika pisany 
na sil$ poprawnie, czyli „Curacao” co w odniesieniu 
do okr^tu nie ma zastosowania. 

2 Krazownik HMS „Caroline” szcz^sliwie przetrwal 
obvdwie wojny swiatowe i istnieje do dzis. Choc 
zdemontowano uzbrojenie i oszpecono sylwetk^ 
nieokr^tow^ zabudow^, okr^t mozna podziwiac 
w Belfascie jako niezwvkL pami^tk^ sprzed niemal 
100 lat. 

3 Mowa tu o pierwszych pi^ciu okr^tach typu Dido, 
ktore zbudowano w latach 1937-41. Zbudowano 
ogolem 16 kr^zownikow przeciwlotniczych typu 
Dido, ktorych glownym uzbrojeniem byly univver- 
salne dziala kal. 133 mm. 

4 Zrodla podaj^ rozbiezne dane co do ilosci trans- 
portowanych zolnierzy na poldadzie „Queen Mary” 
w pazdzierniku 1942 roku. Jedne mowi^ o 10-11 
tvsi^cach + 908 osob zalogi, inne podaj^ 12 tysi^cy 
-I- zaloga, a jeszcze inne (Clay Blair) podaj^, jakobv 
na poldadzie statku znajdowalo siq az 15 tysi^cy 
amerykariskich zolnierzy. 
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Czerwone U-Booty 


W latach II wojny swiatowej hitlerowskim Niemcom udato si? zbudowac gigantycznq, liczaca niemal 1200 
jednostek, flot? okr^tow podwodnych. W ostatnich miesiqcach wojny do stuzby zaczfly wchodzic okr^ty 
podwodne zupelnie nowego typu XXI i XXIII, nazywane tez „elektrycznymi U-Bootami”. Stanowity one 
niew^tpliwie ogromny krok do przodu w konstrukcji okr^tow podwodnych. 


JAN RADZIEMSKI 


N iemieccy konstruktorzy pracowaU 
nad kolejnvmi rewelacvjnvmi jed- 
nostkami typu XVII i XXVI nap$- 
dzanymi turbin^ gazow^ Waltera zdoln^ 
do pracy w polozeniu podwodnym. Nowy 
rodzaj nape^du pracuj^cy w tzw. cyklu za- 
mkni^tym czynil je prawdziwymi okr^tami 
podwodnvmi. To Niemcy po raz pierwszy 
zastosowali na swoich okr^tach „chrapy”, 
baterie akumulatorow o duzej pojemnosci, 
oszcz^dne silnild Diesla, ultranowoczesne 
torpedy akustyczne itp. innowacje. 

Wszystkie te „podwodne” nowinki bar- 
dzo interesowaly ekspertow sojuszniczej 
trojki. W szczegolnosci dla konstruktorow 
okr^tow podwodnych, zapoznanie siq ze 


szczegolami technicznymi najnowszych 
niemieddch konstrukcji, stanowilo nie lada 
gratk$. Stopien zainteresowania niemieck^ 
broni^ podwodn^ wsrod koalicjantow byl 
jednak rozny. Na jednym biegunie mozna 
umiescic USA, ktore glownie martwily si§ 
co pocz^c po wojnie z wlasn^ olbrzymi^ 
flot^, ktorej „dorobi!y” siq podczas wojny. 
Na drugim biegunie znalazl siq Zwi^zek 
Radziecki maj^cy chrapk^ na przej^cie 
wi^kszej liczby U-Bootow i wprowadzenie 
ich do siuzby w WMF, w celu szybkiego 
uzupelnienia poniesionych strat. A byiy one 
znaczne - niemal 100 wiasnych okr^tow 
podwodnych utracono w okresie 1941-45. 
Poiowa z tych strat przypadala na Flot$ 
Baltyck^, ktorq koniec wojny zastal z zale- 
dwie 20 sprawnymi okr^tami podwodnvmi 
sposrod 65 j^ rozpoczynaj^cych 1 . Uzupel- 
nienie tych strat przez zniszczony przemysl 


moglo nast^pic nie wczesniej niz pod ko¬ 
niec lat 40. i pocz^tku 50. Przy tym nalezy 
pami^tac, ze pozostale w linii jednostki byly 
technicznie zuzyte i moralnie przestarzale. 

Kontrowersje brytyjsko-sowieckie 

Spraw§ podzialu niemieckiej floty wo- 
jennej poruszyl po raz pierwszy Stalin 
w liscie do W. Churchilla i H. Trumana 
wystosowanym 23 maja 1945 roku. W pi- 
smie tym przekonywal sojusznikow, ze 
ZSRR ma prawo liczyc na minimum jedn^ 
trzeci^ zdobytych okr^tow niemieckich, 
podobnie jak to siq stalo przy podziale floty 
wloskiej. W odpowiedzi na ten list obaj 
przywodcy potwierdzili gotowosc przedys- 
kutowania kwestii podzialu niemieckiej 
floty podczas obrad przyszlej konferencji 
wielkiej trojki w Poczdamie. Juz w pierw- 



Niemieckie U-Booty w brytyjskim porcie Lisahally w oczekiwaniu na dalsze losy. Na pierwszym planie okrety typu VII C, drugi od prawej U-1058 (wkrotce prze- 
kazany ZSRR), czerwiec 1945 r. 
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szym dniu wspomnianej konferencji spra- 
wa podzialu niemieckiej floty wojennej 
stala siq powodem powaznych kontrower- 
sji brytyjsko-sowieckich. Niespodziewanie 
Churchill zaostrzyl swoje stanowisko do- 
magaj^c siq duzo wi^kszego udzialu niz 
1/3, argumentuj^c je ponadprzeci^tnym 
wkladem Royal Navy w pokonanie Nie- 
miec na morzu i poniesionymi stratami. 
Najwi^cej emocji budzil podzial niemiec¬ 
kiej floty podwodnej. Z 1188 U-Bootow 
zbudowanych przez Niemcow 788 zatopily 
sily alianckie w czasie wojny. Wg stanu na 
dzieri 8 maja 1945 roku w Kriegsmarine 
pozostawalo jeszcze ok. 400 sprawnych 
okr^tow podwodnych. Wi^kszosc zalog, 
wbrew warunkom kapitulacji, wolala jed- 
nak zatopic swoje okr^ty, i tylko 195 jed- 
nostek wpadlo w r§ce aliantow. 

Brytyjczycy postulowali zniszczenie 
niemieckich okr^tow podwodnych, z wy- 
j^tkiem kilku jednostek najnowszych ty- 
pow, ktore moglyby posluzyc jako okre^ty 
doswiadczalne. Roznica zdan pomi^dzy 
Churchillem i Stalinem spowodowala, ze 
problem rozdzialu okr^tow podwodnych 
odlozono na koniec konferencji. 

Ostateczne porozumienie w tej materii 
podpisano 6 grudnia 1945 roku. Zwi^zek 
Radziecki w ramach reparacji wojennych 
otrzymal 10 niemieckich okr^tow podwod¬ 
nych: piqc duzych, cztery srednie i jeden 
maly. Najwi^kszq. wartosc przedstawialy 
cztery jednostki nalez^ce do typu XXI (U- 
2529, U-3035, U-3041 i U-3515). Byly to 
duze okr^ty o wypornosci nawodnej 1600 t, 


przeznaczone do dzialari na odleglych ob- 
szarach Atlantyku. Wyroznialy siq bardziej 
oplywowymi ksztaltami kadlubow i kioskow. 
Mialy mocniejsze silniki spalinowe i elek- 
tryczne. Wyposazono je w tzw. „chrapy” 
oraz urz^dzenia radiolokacyjne. Do tej 
kategorii zaliczal siq tez U-1231 nalez^cy 
do nieco starszych jednostek typu IXC/40. 
Natomiast sredniej wielkosci U-1057, 
U-1058, U-1064, U-1305 reprezentowaly 
najliczniejszy w niemieckiej flocie typ VIIC. 
Ostatni z tej dziesi^tki U-2353 nalezal do 
malych „elektrycznych” okr^tow podwod¬ 
nych typu XXIII. 

Niemieclde U-Booty podlegaj^ce prze- 
kazaniu Sowietom, po kapitulacji przeby- 
waly w portach brytyjskich. Wszystkie byly 
przeznaczone do wzmocnienia Floty Bal- 
tycldej ZSRR. Zadanie ich sprowadzenia do 
portow radzieckich powierzono doswiad- 
czonemu marynarzowi, dowodcy kronsz- 
tadzkiego morskiego rejonu obronnego, 
kontradmiralowi J. F. Rallowi. Operacja 
sprowadzenia ich do baz nowych wlascicieli 
rozpocz^la siq pozn^ jesieni^ 1945 roku. 

Kurs na Lipaw? 

Dziesi^c U-Bootow przeznaczonych dla 
Zwi^zku Radzieclaego podzielono na trzv 
grupy. Pierwsza opuscila Lisahallv (Anglia) 
24 listopada 1945 r. 30 listopada z Loch 
Ryan wyszly: U-2353, U-1064 i U-1057. 
Pocz^tkowo slderowalv siq do Londonder¬ 
ry, a stamt^d - przez Kopenhag^ do Lipa- 
wy na Morzu Baltyckim. Cz^sc jednostek 


zostala obsadzona przez zalogi brytyjslde, 
reszta szla na holu. Juz na pocz^tku rejsu 
pierwszej grupy zdarzyla siq kolizja i jeden 
z okr^tow zostal uszkodzony. Wedlug rela- 
cji Anglikow dokonano zamianv pechowca 
na inny. Brak jednak informacji na temat 
jego nazwy, jak i nazwy drugiego „zast§p- 
czego” okr^tu. Po przybyciu na miejsce 
okr^ty przejmowaly sowieckie zalogi. Po- 
cz^tkowo okr^ty nosily oznaczenia litero- 
we „N”, a od 1949 roku, w zaleznosci od 
podklasy: „B”, „S” i „M”. Sluzb§ pelnily 
w roznych jednostkach organizacyjnych. 
Cztery duze okr^ty podwodne (N-27, N-28, 
N-29 i N-30) wcielono do 1. dywizjonu 1. 
Brvgady OP stacjonuj^cej w Lipawie (Flota 
Poludniowo-Baltycka). 

Wszystkie srednie okr^ty podwodne (N- 
22, N-23, N-24, N-25 i N-26) trafily do 
skladu 4. dywizjonu 2. Brygady OP stacjo- 
nuj^cej w Ust’ Dwinsku (Flota Polnocno- 
-Baltycka). 

Jeden maly okr§t podwodny (N-31) 
wszedl w sklad 5. dywizjonu 2. Brygady 
OP stacjonuj^cej w Ust’ Dwinsku (Flota 
Polnocno-Baltycka) 2 . 

Stan techniczny wi^kszosci okr^tow, 
poza czterema jednostkami typu XXI by! nie 
najlepszy. Swiadcz^ o tym slowa souleckiego 
dowodcy bylego U-1231 G. M. Jegorowa 
(pozniejszego admirala), ktory tak opisuje 
swoj nowy okret: Widok okrqtu byl zalosny. 
Kadlub miejscami przerdzewialy, szeroki 
poklad miejscami nawet zapadl siq. Stan 
przyrzqdow i mechanizmow byt po prostu 
przygnqbiajqcy 3 . Win$ za ten stan rzeczy 
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przypisywal on Anglikom, ktorzy rzekomo 
okr^ty podwodne przekazywali w fatalnvm 
stanie, a plyn^ce z portow Norwegii i Anglii 
zalogi zdaj^ce wyrzucaly podobno za buvtq 
aparatur^, niektore urz^dzenia, dokumen- 
tacj$ oraz opisy mechanizmow i systemow. 

Okr^ty znajduj^ce siq w najgorszym 
stanie zostaiy skierowane do Helsinek 
(Finlandia), gdzie w latach 1946-48 prze- 
szly sredni remont w ramach naleznosci 
reparacyjnych. Eksploatacja nietypowych 
dla sowiecldej fioty okr^tow wymagala spo- 
rego wysilku i poci^gala za sob^ znaczne 
koszty. Jednak w obliczu pogarszaj^cych 
siq stosunkow z niedawnymi sojusznikami 
i przygotowaniami Stalina do kolejnej woj- 
ny nie liczono siq z podwyzszonymi koszta- 
mi. Jak to obrazowo okreslano, potrzebne 
bylo wszystko co moglo plywac i strzelac. 

Sowieccy marynarze pocz^tkowo mieli 
tez klopoty z obslugq, urz^dzen, uzbrojenia 
i mechanizmow. Wspomina o tym Jego- 


row: A He trzeba bylo pokonac problemow 
przy opanowaniu niemieckiego uzbrojenia 
torpedowego! Przede wszystkim przygoto- 
wanie go do uzycia, dowodca dzialu trze- 
ciego st. lejtnant G. A. Gorbunow dotknql 
i pomierzyl kazdq srubkg w paro-gazowej 
torpedzie „G-7A” i w bezsladowej elektrycz- 
nej „G-7E”. Wozil si$ tez z aparatami tor- 
pedowymi: one roznily si§ od naszych 4 . 

W swoich wspomnieniach Jegorow po- 
rownuj^c niemieclde okr^ty podwodne z so- 
wiecldmi przypisuje tym ostatnim wyzsz^ 
jakosc broni torpedowej, srodkow l^cznosci 
i nawigacji, a takze wi^kszy zapas plywal- 
nosci. Podkresla jakosciow^ roznic§ mi^dzy 
okr^tami tych panstw polegaj^cq na tym, ze 
na sowieckich okr^tach podwodnych ste- 
rowanie szeregiem mechanizmow i urz^- 
dzen bylo pneumatyczne lub elektryczne, 
w r niemieckich w tym celu wykorzystywano 
przede wszystkim hydraulik^. Inny sowiecki 
dowodca A. Usow (pozniejszy kontradmi- 


ral), plywaj^cy przez pewden czas na S-82 
(typ VIIC) wyraza o nim bardzo pozytywn^ 
opinity Wedlug Usowa byla to jednostka 
o wvj^tkowo prostej konstrukcji, w zasadzie 
niezawodna. Nawet warunld bytowe uwaza 
za znosne: Mimo stosunkowo niewielkiej 
wypomosci (700 t.) kazdy czlonek zalogi 
mial swoje miejsce do spania, szafkg na 
rzeczy osobiste zamykanq na klucz. Oficero- 
wie mieli takze szafk$ na wierzchniq odziez 
i malehkq szafkg na dokumenty sluzbowe. 
Miejsce do spania dowodcy (kajuta) oddzie- 
lone bylo tylko cigzkq kotarq i nazyzualo siq 
kajuta dowodcy 5 . 

Na koniec jeszcze jedna opinia, tym 
razem konstruktora pierwszych sowdec- 
kich okr^tow podwodnych B. M. Malinina 
o jednostkach typu XXI i XXIII. Charakte- 
ryzowal on te okr^ty nastyjpuj^co: Nalezy 
je zaliczyc do niewqtpliwie udanych okr%- 
tow podwodnych, odpowiadajqcych nowej 
sytuacji morskiej podwodnej wojny. One 
utozsamiajq sobq odejscie od poprzednich 
(przedwojennych) sztywno ustanowionych 
kanonow... Niemieckie okr^ty podwod¬ 
ne XXI i XXIII serii pokazaly mozliwosc 
stworzenia okrgtow podwodnych, dyspo- 
nujqcych podwodnymi prqdkosciami dwa 
razy wiqkszymi niz poprzednio przy wy- 
korzystaniu tych samych zrodel energii 6 . 

Bez wzgl^du na ocen$ poszczegolnych 
oficerow okr^ty pozyskane w ramach re- 
paracji stanowily do pocz^tku lat 50. po- 
nad l A sowieckich okr^tow podwodnych 
na Baltyku. Szczegolnie cenne okazaly siq 
cztery okr^ty podwodne typu XXI, ktore do 
chwili wejscia do sluzby rodzimvch okr^tow 
podwodnych projektu 613 zaliczaly siq do 
najnowoczesniejszych. 

Latem 1949 roku na Baltyku odbyly siq 
duze manewry z udzialem „trofiejnych” 
okr^tow podwodnych, m.in. N-26 (typ 
IXC/40). Zadaniem podwodnikow bylo 
wykrycie i zaatakowanie w grupie zespo- 
lu przeciwnika, ktory skladal siq z okrq- 
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tu liniowego „Oktiabrskaja Riewolucja”, 
kr^zownika „Kirow” i kilku niszczycieli. 
Jak widac sowiecki WMF przej^I nie tylko 
okr^ty niedawnego przeciwnika, ale probo- 
wal rowniez zaimplementowac jego taktyk^ 
„wilczych stad” wypracowan^ na atlantyc- 
kich szlakach. 

Na pocz^tku lat 50. nast^pily zmiany 
w organizacji sil podwodnych na Morzu 
Baltyckim. Pierwsza Brygada OP prze- 
ksztalcila si$ w 27. Dywizj^ OP w skladzie 
dwoch brygad - 158. (w jej skladzie zna- 
lazly si^ B-27, B-28, B-29 i B-30) i 159. 
Druga Brygada OP zostala przeformowa- 
na w 17. Dywizj$ OP rowniez w skladzie 
dwoch brygad - 156. (w jej skladzie znala- 
zly siq S-81, S-82, S-83, S-84 i B-26) i 157. 
(w jej skladzie znalazl siq M-31). 

„Wania-komunista” 

Niemieckie okr^ty podwodne nie tylko 
przvsluzyly siq w wyszkoleniu wielu oficerow 
i marynarzy, ale wywariy znacz^cv wplyw na 
budownictwo tej klasy okr^tow w sowieckiej 
flocie. Wszystko zacz^lo siq w latach 30. XX 
wieku, od zaprojektowania prze fh'mq De- 
schimag okr^tow typu S. Pierwsze trzy jed- 
nostki tego typu zbudowano w ZSRR przy 
pomocy niemieckich specjalistow i z wy- 
korzystaniem importowanych urz^dzen 
i mechanizmow. Kolejnym przykladem jest 
historia niemieckiego U-250. Zwodowany 
w listopadzie 1943 roku w stoczni Deut¬ 
sche Werke w Kilonii i wprowadzony do 
sluzby w grudniu tego roku. Nieco ponad 
pol roku pozniej, pod dowodztwem kapita- 
na-lejtnanta Wernera Kaiia Schmidta, odbyl 
swoj pierwszy i ostatni rejs. 30 lipca 1944 r. 


Okr$t podwodny serii VIIC 


Wypornosc 769/871 1.; wymiary: 67,3x6,32x4,8 m. 
Mogly si§ zanurzac na glebokosc 120 m. Nap§d: 
dwa 6-cylindrowe silniki Diesla o mocy po 1400 
KM i dwa silniki elektryczne o mocy po 375 KM. 
Pr^dkosc na powierzchni do 17,3 w, pod wod$ do 
8 w. Zasi^g plywania w polozeniu nawodnym wy- 
nosil 7500 Mm przy pr§dkosci 12 w., lub 10 000 
Mm/10 w. Przy plywaniu pod wod$ 4-w§zlow3 pr^d- 
kosci^ zasi§g wynosil 80 Mm. Zapas paliwa 113,51. 
Uzbrojenie sktadalo si§ z 4 dziobowych AT i jednego 
rufowego z kompletem 14 torped kalibru 533-mm, 
jednego dziafa 105-mm i dwoch zdwojonych 20-mm 
dziatek plot. Okr^ty mogly nieprzerwanie przebywac 
w morzu przez 40 dob z zatog^ 44 ludzi. 

zostal zatopiony w Zatoce Wyborgskiej 
przez sowiecki scigacz MO-103 i spocz^l 
na gl^bokosci zaledwie 33 metrow. Dowod- 
cy i kilku marynarzom udalo siq wydostac 
na powierzchni^, gdzie trafili do sowiec- 
kiej niewoli. Po tym zdarzeniu niemiecka 
artvleria brzegowa rozpocz^la intensywny 
ostrzal rejonu gdzie zaton^l U-Boot, a male 
jednostki nawodne obrzucaly akwen bom- 
bami gl^binowymi, aby ostatecznie doko- 
nac dziela zniszczenia jednostki. Wysilki te 
okazaly siq bezowocne. Natomiast nerwowe 
dzialanie Niemcow wzbudzilo podejrzenie 
u Sowietow. W efekcie 3 sierpnia dowodca 
Floty Baltyckiej wydal rozkaz odnalezienia 
okr^tu. 14 wrzesnia tegoz roku Sowieci 
podniesli go na powierzchni^ i nast^pnego 
dnia odholowali do Kronsztadu. Przeczu- 
cie ich nie zawiodio, U-250 okazal si^ nie- 
zwykle cenn^ zdobycz^. Na jego pokladzie 
oprocz dokumentow znaleziono wiele inte- 
resuj^cych rzeczy, m.in. maszyn^ szyfruj^ 
„Enigma” i samonaprowadzaj^ce siq na cel 
torpedy T-5. Te ostatnie staly siq obiektem 


Okrft podwodny typu IXC/40 


Wypornosc 1120/1360 t; wymiary 76,8x6,53 
x4,72 m. Mogl si? zanurzac na gl^bokosc ponad 
100 m. Nap^d stanowily dwa silniki Diesla o mocy 
po 2200 KM i dwa silniki elektryczne o mocy po 500 
KM. Pr^dkosc na powierzchni do 18,75 w, pelna 
predkosc podwodna - 7,25 w. Przy pelnym zapa- 
sie paliwa w polozeniu nawodnym mogl przebyc 
odleglosc 13500 Mm/10 w lub 12650 Mm/12 w. 
Pojemnosc akumulatorow zapewniala okr^towi za- 
si§g plywania pod wod$ 63 Mm/5 w. Uzbrojenie 
skladalo sie z czterech dziobowych i dwoch rufowych 
AT z zapasem 18 torped kalibru 533 mm, jednego 
dziala 105-mm i jednego 37-mm plot i 20-mm plot. 
Zaloga liczyla 44 ludzi. 

poz^dania Brytyjczykow. Po diuzszej kore- 
spondencji Sowieci nie zgodzili siq jednak 
na przekazanie sojusznikom jednej z tych 
torped, pozwolono im za to zapoznac si^ 
z niq. na miejscu.12 kwietnia 1945 roku 
okr$t zostal wpisany na hstq okr^tow bo- 
jowych Floty Baltyckiej pod numerem TS- 
14 (trofiejnaja sredniaja) 7 . Po dokladnych 
ogl^dzinach okr^tu Narodowy Komisarz 
WMF admiral Kuzniecow podj^l decyzj^ 
o przerwaniu prac nad rodzimym projek- 
tem 608 - sredniego okr^tu podwodnego 
o wypornosci 640-660 ton i powierzeniu 
CKB-18 (Centralne Biuro Konstrukcyjne Nr 
18) zadania zaprojektowania nowego okr^tu 
z wykorzystaniem rozwi^zan zastosowanych 
w U-250. Co prawda po wojnie okazalo siq, 
zejedynie okr^ty podwodne typu XXI mog^ 
stanowic podstaw^ dalszego rozwoju budow- 
nictwa, a typ VII mocno siq zestarzal i prace 
nad projektem „wg Kuzniecowa” przerwano. 

Taki sam los spotkal i sam U-250, wy- 
jasnilo siq bowiem, ze uszkodzenia s^ zbyt 
powazne aby go odbudowywac. Dlatego 


Daty budowy i powojenne losy U-Bootow przyznanych ZSRR 



Nr budowy 


Data 


Data 


Nr nadany przez 



St^pka 

Wodowanie 

W sluzbie 

kapitulacji 

Miejsce kapitulacji 

Brytyjczykow 






Typ XXI 




U-2529 

Blohn und Voss 
w Hamburqu 

2529 

29.09.44 

18.11.44 

22.02.45 

05.1945 

Kristiansand (Norwegia) 

Transf. do Loch Ryan 29.05.1945 

N-27 

U-3035 

Deschimag, Brema 

1194 

11.11.44 

24.01.45 

01.03.45 

05.1945 

Stavanger (Norwegia) 

Transf. do Loch Ryan 1.06.1945 

N-28 

U-3041 

jw. 

1200 

07.12.44 

23.02.45 

10.03.45 


Horten 

(Norwegia) 

Transf. do Loch Ryan 29.05.1945 

N-29 

U-3515 

F. Schichau, Gdansk 

1660 

27.08.44 

04.11.44 

14.12.44 

05.1945 

Horten (Norwegia) 

Transf. do Loch Ryan 30.05.1945 

N-30 

Typ IXC/40 

U-1231 

Deutsche Werft AG, 
Hamburg 

394 

31.03.43 

18.11.43 

09.02.44 

14.05.45 

Loch Foyle (W. Brytania) 


Typ VIIC 

U-1057 

Germania Werft 
Kilonia 

691 

21.06.43K 

20.04.44 

20.05.44 

10.05.1945* 

Bergen (Norwegia) (Transf. do Loch 
Ryan 30.05.1945 W.Brytania) 


U-1058 

Germania Werft 
Kilonia 

692 

02.08.43K 

11.04.44K 

10.06.44 

10.05.1945 

Loch Foyle 
(W. Brytania) 


U-1064** 

Germania Werft 
Kilonia 

701 

23.09.43 

22.06.44 

29.07.44 


Drontheim 

Transf. do Loch Ryan 29.05.1945 


U-1305** 

Flensburg 

498 

30.07.43 

11.07.44K 

13.09.44 

10.05.45 

Loch Eriboll (W. Brytania) 


Typ XXIII 

U-2353 

Deutsche Werft 
Hamburg 

507 

10.10.44 

06.12.44 

09.01.45 


Kristiansand 

(Norwegia) 

Transf. do Loch Ryan 29.05.1945 

N-31 (N-37) 


* wycofany ze sluzby. 

** nalezaly do typu VIIC/41. 
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TS-14 zostal 20 sierpnia 1945 roku skre- 
slony z listy sowieckiej marynarki wojennej 
(WMF) i rozebrany na zlom. 

Natomiast zainteresovvanie inzynierow 
okr^tovvTiikow skupilo siq na jednostkach 
najnowszych typow. W niektorych publi- 
kacjach rosyjsldch wspomina siq o N-29 
typu XXI i N-31 typu XXIII, ktore w latach 
1946-48 poddano wszechstronnym pro- 
bom w Centralnym Instytucie Naukowo-Ba- 
dawczym budownictwa okr^towego WMF~ 
Rezultaty tych testow znalazly odzwiercie- 
dlenie w niemal wszystkich projektach kla- 
sycznych okr^tow podwodnych pierwszego 
powojennego pokolenia w ZSRR. 

Tak na marginesie to N-31 stal siq boha- 
ferem nadzwyczajnego wypadku. Jak vvspo- 
mina admiral A. Usow: okrgt byl przed- 
miotem nieustannej troski i niepokoju 
bi'ygady. Wykonywac zadari okrgt nie byl 
w stanie z powodu swojego wieku. Glowne 
zadanie binjgady polegalo na tym, zeby 
uti'zymac go na zuodzie do decyzji zuyzsze- 
go dowodztwa o przekazaniu go na zlom. 
Nazywano okrqt nie jego oftcjalnym nu- 
merem, a dowcipnie: ,y/ania-komunista”, 
„Golqb pokoju”. To po tym jak go przez 
pomyikq lub z rozmyslem pomalowano na 
niebiesko. Zaloga codziennie dokonywala 
przeglqdu wszystkich urzqdzeh i mechani- 
zmow, podtrzymujqc ich stan uzywalnosci, 


a opuszczajqc okr$t, pozostawiala dwoch 
specjalistow dla zapewnienia jego zywot- 
nosci. Zeby nie m$czyc si$ dwuzmianowq 
wachtq, marynarze na noc zamykali gomy 
roboczy wlaz, i obaj spali do rana 8 . 

Pewnego pi^knego letniego poranka dy- 
zurny brygady zauwazyl, ze „Wani-komuni- 
scie” nad powierzchni^ wody widac tylko 
kiosk, a okr^t osiadl na dnie. Podniesiono 
raban i zacz^to stukac w zamkni^ty luk. 
Spi^cych marynarzy obudzil dochodz^cy 
z zewn^trz halas. Szybko zrozumieli co siq 
stalo. Otworzyli luk i po przedmuchaniu 
balastu, przywrocili okr^towi nawodne po- 
lozenie. Nie uchronilo to ich jednak od 
kary, a okr^tu od szybkiego wyekspediowa- 
nia na zlom. 

Niewiele brakowalo a okr^ty podwodne 
typu XXIII pojawilyby siq na Morzu Czar- 
nym. 

Niemcv przymierzali si^ do budowy ta- 
kich okr^tow w Nikolajewie. Dwie niemiec- 
kie firmy dzialaj^ce na tamtejszvm terenie: 
„Linz Schiffswerft” i „Nikolajew Deuttsche 
Werft” otrzymaly 20 wrzesnia 1943 roku 
zamowienie na budowy 15 okr^tow o nu- 
meracji od U-2446 do U-2460. Kiedy jednak 
w marcu 1944 roku miasto zostalo zdobvte 
przez wojska sovvieclde, nie znaleziono na- 
wet sladow po tych okr^tach. Nic dziwnego, 
poniewaz prac nie podj^to i 1 maja 1944 
rok u zamow ienie anulowano. Nawiasem 
mowi^c natarcie sowieckiej armii uchronilo 
flot^ od powaznego niebezpieczeristwa. La- 
two sobie wyobrazic skutki pojawienia siq na 
czarnomorsldch szlakach pi^tnastu najnow- 
szych U-Bootow Zwlaszcza w sytuacji, kiedy 
sily przeciwpodwodne Floty Czarnomorskiej 
okazaly siq zupelnie bezradne wobec szesciu 
przestarzalych U-Bootow 30. Flotvlli. 

„Trofiejnyje” U-Booty 
plynq do Leningradu 

Pozajuz wspomnianymi,"nS liscie okr^- 
tow Floty Baltycldej znalazly si^ tez zdo- 
byczne okr^ty podwodne typu XXI. Ich 
historia jest bardzo ciekawa i malo znana. 
30 marca 1945 roku Sowieci zaj^li Gdansk 
a wraz z nim stoczni^ F. Schichau, na po- 
chylniach ktorej przechwycili 20 nieukon- 
czonych okr^tow wlasnie tego typu. 

W stoczni Schichau Niemcy planowali 
zbudowac 95 jednostek typu XXI o nume- 


rach od U-3501 do U-3595. Do marca 1945 
roku na wodzie znalazlo siq pierwszych 
30 takich U-Bootow. Zostaly one pozniej 
zatopione przez alianckie lotnictwo b^dz 
swoje zalogi albo poddaly siq sojusznikom. 
W momencie wkroczenia wojsk 2. Frontu 
Bialoruskiego do Gdanska na pochylniach 
stoczni Schichau znajdowalo siq w roz- 
nych stadiach budowy 40 okr^tow serii 
U-3531 - U-3571. Los siedmiu jednostek 
(o numerach U-3531 - U-3537) nie jest 
znany. Dwadziescia jednostek o numerach 
od U-3538 do U-3557 znajdowalo siq w wy- 
sokim stopniu gotowosci. Jeszcze dla 14 
kolejnych okr^tow (U-3558 - U-3571) byly 
cz^sciowo przygotowane sekcje kadluba. 
Ponadto na terenie stoczni znajdowaly siq 
juz licznie przygotowane do montazu sek¬ 
cje dla jednostek serii U-3572 - U-3595 9 . 

Dwadziescia najbardziej zaawansowa- 
nych w budowie okr^tow podwodnych 
(U-3538 - U-3557) zostalo wpisanych na 
list§ WMF ZSRR. Pierwszych 13 okr^tow 
podwodnych otrzymalo 12 kwietnia 1945 
roku sowieckie oznaczenia, odpowiednio 
numery TS-5 - TS-13, TS-15, TS-17, TS- 
18 i TS-19. Pozostale siedem otrzymalo 
takie oznaczenia dopiero w lutym 1946 
_r. v odpovyiednio:*TS-32 - TS-38. 8 marca 
1947 okr^tv podwodne TS-5 - TS-12 (eks- 
-U-3538 - U-3545) zostaly przemianowane 
na R-l - R-8. Maj^c zamiar wykorzystania 
ich w sowieckim WMF postanowiono je 
nieco przebudowac. W tym celu CKB-18 
otrzymalo zadanie opracow^ania projektu 
614 (niemiecla oryginalny projekt z niewiel- 
kimi zmianami). Glownym konstruktorem 
projektu zostal W. N. Pieregudow (znany 
z pozniejszego projektu 613 i konstruktor 
pierwszego sowieckiego atomowego okr^tu 
podwodnego), a potem P S. Savvinow. 

15 lipca 1945 roku zwodow r ano piqc 
okr^tow podwodnych TS-5 - TS-9 (eks- 
-U-3538 - U-3542) i wykariczano je na 
wodzie 10 . W celu ich ostatecznego ukon- 
czenia zostaly przeprowadzone do Lenin¬ 
gradu. Pomimo wysilkow stoczniowcow do 
sluzby wprowadzic ich siq nie udalo. W re- 
zultacie oki’^ty podwodne R-l (eks-TS-5, 
eks-U-3538), R-2 (eks-TS-4, eks-U-3539) 
i R-3 (eks-TS-7, eks-U-3540) 8 sierpnia 
1947 r. zostaly zatopione w odleglosci 20 
Mm na polnocny zachod od latarni Rist- 
na w Morzu Baltyckim. W slad za nimi, 



Losy U-Bootow w WMF ZSRR 



Poprzednia nazwa 

Data wpisania na iist^ 
WMF 

Nazwa w WMF 

13.02.1946 

Przydziat organizacyjny 

Zmiana nazwy 
9.06.1949 

Data wycofania 
ze sluzby liniowej 

(eks-U-3515) 

5.11.1945 

N-27 

4. dywizjon op 2. Bryqady OP 

B-27 

10.06.1955 

(eks-U-2529) 

5.11.1945 

N-28 

j.w. 

B-28 

29.12.1955 

(eks-U-3035) 

5.11.1945 

N-29 

j.w. 

B-29 

29.12.1955 

(eks-U-3041) 


N-30 

j.w. 

B-30 

29.12.1955 

(eks-U-1231) 


N-26 

j.w. 

B-26 

17.08.1953 

(eks-U-1057) 

5.11.1945 

N-22 

1. dywizjon op 1. Bryqady OP 

S-81 

30.12.1955 

(eks-U-1058) 


N-23 

j.w. 

S-82 

29.12.1955 

(eks-U-1064) 


N-24 

j.w 

S-83 

29.12.1955 

(eks-U-1305) 


N-25 

j.w. 

S-84 

30.12.1955 

(eks-U-2353) 


N-31 

5. dvwizion od 2. Brvaadv OP 

M-31 

1953 




























w dniach 7-10 sierpnia 1947 r. zatopiono 
w tym samym miejscu jeszcze piqc innych 
okr^tow podwodnych, wyst^puj^cych w do- 
kumentach pod numerami: 148, 236, 237, 
241, 242. Jak dot^d nie udalo siq ustalic 
jakie okr^ty kryj^ siq pod tymi numeranii 
i do jakich typow nalezaly 11 . R-4 (eks-TS-8, 
eks-U-3541) i R-5 (eks-TS-9, eks-U-3542) 
rozebrano na zlom w lutym 1948 roku. 
TS-13 (eks-U-3546), TS-15 (eks-U-3547), 
TS-17 (eks-U-3548) TS-18 (eks-U-3549), 
TS-19 (eks-U-3550), TS-32 (eks-U-3551), 
TS-33 (eks-U-3552), TS-34 (ek$-U-3553), 
TS-35 (eks-U-3554), TS-36 (eks-U-3555), 
TS-37 (eks-U-3556) i TS-38 (eks-U-3557) 
przekazano na zlom w kwietniu 1947 roku. 
Natomiast R-6 (eks-TS-10, eks-U-3543), 
i R-7(eks-TS-ll, eks-U-3544) w lutym 
1948 r. Nie wymieniony w tym zestawie- 
niu R-8 (eks-TS-12, eks-U-3545) rowniez 
trafil na zlom. Najbardziej prawdopodobn^ 
przyczyn^. nieudanej proby ukonczenia 20 
nowiutkich U-Bootow byly ich systemy hy- 
draullczne, ktorych sowieccy konstruktorzy 
i stoczniowcy nie byli w stanie opanowac. 
S^ jednak autorzy, ktorzy za powod podaj^. 
przyczyny natury polity cznej 12 ; 

Czarnomorskie trofea 

Drugim akwenem, na ktorym pojawi- 
ly sie „trofiejnyje” okrety podwodne bylo 
Morze Gzarne. Rzecz idzie o trzy okrety 
podwodne zaliczane do podklasy malych 
okr^tow typu IIB, ktore poczynaj^c od po- 
lowy lat 30., byly budowane w Niemczech 
do dzialan na wodach przybrzeznych. 

W 1943 roku Niemcy postanowili prze- 
transportowac okrQty podwodne tego typu 
nad Morze Czarne. Cz^sciowo rozmonto- 
wane okr§ty przewieziono na platformach 
i barkach do Linzu nad Dunajem. Tutaj 
ponownie je zlozono, a dalej juz samodziel- 
nie dotarly do Konstancy (Rumunia), gdzie 
wcielono je w sklad specjalnie utworzonej 
30 . samodzielnej flotylli. Jeden z tych okr$- 
tow - U-9 zostal 20 sierpnia 1944 roku, 
w czasie nalotu lotnictwa Floty Czarno- 
morsldej na Konstancy, bezposrednio tra- 
fiony bomb^ i osiadl na dnie przy pirsie. Po 
zaj^ciu Rumunii przez Armi§ Czerwon^., 
na pocz^tku 1945 roku silami sluzb ra- 
towniczych okr§t podniesiono, odholowano 
do Nikolajewa, gdzie 16 kwietnia 1945 r. 
postawiono w doku. Trzy dni pozniej zostal 
wci^gni^ty na hstq WMF pod numerem 
TS-16. Po dokladnych ogl^dzinach jego 
stan techniczny okreslono jako bardzo zly 
i ostatecznie zrezygnowano z jego remon- 
tu. Bylo to rownoznaczne z wykresleniem 
z listy okr^tow WMF i przekazaniem na 
zlom, co nast^pilo 12 grudnia 1946 roku. 

Pozostale dwie jednostki: U-18 i U-24 
w czasie wspomnianego nalotu zostaly 
powaznie uszkodzone. Po pi^ciu dniach, 
w zwi^zku z nieuniknionym zaj^ciem 
Konstancy przez sowieckie wojska Niem¬ 


cy zatopili je na zewn^trznej redzie portu. 
U schylku 1944 roku U-18 i wiosn^ 1945 r. 
U-24 zostaly podniesione przez Rosjan na 
powierzchni^ i odholowane do Nikolaje¬ 
wa. Podobnie jak w przypadku siostrzanej 
jednostki U-9 odbudowa okazala siq nie- 
oplacalna. U-18 postawiono na przyslo- 
wiowy kolek 14 lutego 1945 roku. Dwa lata 
pozniej - 26 maja 1947 zakoriczyl zywot 
zatopiony niedaleko Sewastopola ogniem 
artylerii sowieckiego okr^tu podwodnego 
M-120. Podobny los czekal takze U-24. 
Zakonserwowanv od 7 czerwca 1945 roku 
zaton^l 26 maja 1947 roku od torped te- 
goz sowieckiego M-120, rowniez niedaleko 
Sewastopola. Oba te okrety skreslono ze 
stanu floty 19 czerwca 1947 roku 13 . 

Zadna z dost^pnych publikacji nie po- 
daje oznaczen dla U-18 i U-24 jakie moglv 
nosic w WMF ZSRR. 

Seehund, czyli Tiuleri 

Ostatnim typem zdobvcznych niemiec- 
kicfio&^t6w podwodnych, ktory trafil pod 
sowieckg. bander^ by! miniaturowy okr^t 
podwodnv typu Seehund (typ XXVIIB) 


zwany tez typem 127. Budowa tych jedno- 
stek rozpoczela siq pod koniec 1944 roku. 
L^cznie do maja 1945 r. zbudowano 297 
tych liliputow. Poczvnaj^c od lutego 1945 r. 
okolo 100 jednostek bralo udzial w dziala- 
niach bojowych przeciwko okr^tom sojusz- 
nikow na Morzu Polnocnym. W stoczni F. 
Schichau AG w Elbl^gu w latach 1944-45 
zamowiono dwie serie po 500 i 190 sztuk 
tych miniaturowych okr^tow podwodnych, 
ktore otrzymaly numery od U-5251 do 
U-5750 i od U-6253 do U-6442. Poczv- 
naj^c od 10 pazdziernika 1944 r. do mo- 
mentu wyzwolenia Elbl^ga, tj. do 10 lutego 
1945 roku stocznia zd^zvla wyprodukowac 
144 jednostki o numerach od U-5251 do 
U-5394 14 . 

W chwili zajmowania Elbl^ga, wg nie- 
mieckich danych w budowie znajdowalo 
siq 56 Seehundow o numeracji U-5395 
- U-5450,^ tej liczby pierwsze cztery - 
prawie gotowe, a jeszcze kolejnych 12 - 
w 75-procentowej gotowosci. Przybyli do 
stoczni sowieccy specjalisci doliczyli siq 
150 liliputow w rozlicznych stadiach bu- 
dowy i 16 wysadzonych w powietrze. Pozo- 
staje do wyjasnienia roznica 110 jednostek. 



U-250 w suchym doku. Kronsztad, wrzesien 1944 r. 
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Stopieri qotowosci zdobytych przez Sowietow U-Bootow w stoczni F. Schichau w Gdansku 

Nazwa 

Nr budowy 

Zamowienia 

Data 

Pdozenie st^pki 

Stopien gotowosci (%) 

U-3538 

1683 

6.11.1943 

21.12.1944 

75 

U-3539 

1684 

6.11.1943 

27.12.1944 

65 

U-3540 

1685 

6.11.1943 

29.12.1944 

65 

U-3541 

1686 

6.11.1943 

01.01.1945 

65 

U-3542 

1687 

6.11.1943 

02.01.1945 

65 

U-3543 - U-3544 

1688-1689 

6.11.1943 

- 

? 

U-3545 - U-3557 

1670-1682 

6.11.1943 

- 

? 


Zrodlo: E. Rossler; Die deutschen Uboote und ihre Werften. Koblenz 1990. 


Niewykluczone, ze dla tych okr^tow zd^zo- 
no przygotowac tylko materialy 15 . 

Kilka lat temu jeden z rosvjskich histo- 
rykow odnalazl w Centralnym Archiwum 
Floty ciekawe dokumenty dotycz^ce bu- 
dowy Seehundow w elbl^skiej stoczni F. 
Schichau AG. Byly to meldunla sporz^- 
dzone przez szefa sztabu bazy w Pilawie 
kapitana 2 rangi N.I. Teumina do szefa 
sztabu Floty Baltyckiej kontradmirala A. N. 
Pietrowa dotycz^ce rezultatow dokladnej 
lustracji stoczni niemiecldej firmv F. Schi¬ 
chau AG w Elb4gu. Jego relacja potwier- 
dza, ze w budowie znajdowalo si§ wowczas 
do 160 okiptow tego typu. Koniec koricow 
z calej tej llczby na pocz^tku 1947 r. do 
Leningradu dostarczono zaledwie dwa Se- 
ehundy, kilka kompletow sekcji okr^tow, 
wyposazenie i urz^dzenia, dokumentacj§, 
a takze lini§ montazow^. Dokoriczenie 
budowy jednego z liliputow powierzono 
leningradzldej stoczni Nr 196 Sudomech. 
Budowa odbywala si^ pod nadzorem stocz- 
niowego biura konstruktorskiego, kierowa- 


nego przez W. M. Mudrowa. Projektowi 
nadano szyfr „SN”, a samemu okr^towi 
przypisano numer 244 16 . Glownym budow- 
niczym odpowiedzialnym za ukoriczenie 
okr^tu zostal I. A. Gromow. Flota ze swo- 
jej strony oddelegowala do stoczni grup§ 
specjalistow nadzoruj^cych ten program. 
Okr$t wodowano 2 listopada 1947 r. Trzy 
dni pozniej, 5 listopada, zakoriczono proby 
na uwi^zi. Po tvm przyst^piono do prob 
marszowych, ktore trwaly do 20 listopa- 
da 1947 roku. Z powodu fali mrozow nie 
udalo si§ przeprowadzic prob z broni^ tor- 
pedow^ i gl^bokowodnego zanurzenia. Na 
okres zimy okr^t wvci^gni^to na nabrzeze 
i zakonserwowano. Wiosn^ nast^pnego 
roku probv dokonczono. 

Sowdecka wersja Seehunda charakte- 
ryzowala siq nast^puj^cymi parametrami 
t-t: wypornosc maksymalna (bez torped) - 
12,61 m 3 ; wvmiary kadluba: dlugosc 11,80 
m, szerokosc 1,82 m, zanurzenie srednie 
1,57 m. Nap§d nie roznil si$ od oryginal- 
nego i skladal siq z jednego 6-cylindrowego 


silnika wysokopr^znego typu Bussing-NAG 
LD produkcji 1944 r. By! to silnik samo- 
chodowy przystosowany do pracy w wa- 
runkach morskich. Zastanawia tylko jego 
duzo wyzsza moc - 105 KM (zamiast 60 
KM w wersji oryginalnej). W zanurzeniu 
okret uzywal silnika elektrycznego AEG 
o mocy 18,4 kWt (25 KM). Wspomniany 
nap^d gwarantowal jednostce pipdkosc na 
powierzchni 7,5 w, a pod wod^ 5,1 w. Ro- 
bocza gl^bokosc zanurzenia wynosila 22 m, 
a maksymalna 27,4 m. Zapas paliwa wy- 
nosil 474 kg. Okr$t zabieral ponadto zapas 
24 kg wody pitnej i 18 kg czystego smaru. 
Zapas plywalnosci (bez torped) wynosil 
11%. Uzbrojenie stanowily dwie torpedy 
kahbru 533 mm niemieckiego typu G7e 
o masie 1348 kg kazda. W odroznieniu od 
niemieckiego pierwowzoru sowiecki liliput 
posiadal nadajnik radiowy A-7-A ze specjal- 
n^ anten^, zapewniaj^cy zalodze l^cznosc 
na gi^bokosci pervskopowej. Wyposazenie 
nawigacyjne bylo skromne i skladalo siq 
z rodzimej produkcji kompasu „PAMK” 
i malego „Gidb” 17 . 

W tym samym roku jednostk^ przeka- 
zano do doswiadczalnej eksploatacji w od- 
dziale podvvodnego plywania Floty Baltyc¬ 
kiej w Kronsztadzie. Okipt byl intensywnie 
eksploatowany glownie w celu ustalenia 
jego mozliwosci bojowych i przydatnosci 
do dzialan specjalnych. Wiadomo m.in. 
o wykorzystywaniu go przez jednostki 
Specnazu. Dalsze losy okr^tu podwodnego 
pozostaj^ w sferze domyslow. Najbardziej 
prawdopodobna wersja gtosi, ze okr^t po 



Kiosk U-250. Widoczne uszkodzenia kadluba. Kronsztad, wrzesien 1944 r. 

















pewnym czasie zostal wycofany ze siuzby 
i przeznaczony na zlom. Istnieje tez inna, 
niepotwierdzona wersja, o przekazaniu jed- 
nostki jednej z wyzszych leningradzkich 
uczelni wojenno-morskich, na terenie kto- 
rej podobno pozostaje do dzis. 

O losach drugiego liliputa zachovvalo 
si§ jeszcze mniej informacji. Wedlug rela- 
cji bylych stoczniowcow Sudomechu jed- 
nostka przez dluzszy czas stala - zeby nie 
powiedziec walala siq po k^tach - w jed- 
nym z cechow. W koricu jego kadlub oraz 
pozostaiosci po czterech innych kadlubach 
wykorzystano do budowy makiet natural- 
nej wielkosci pomieszczen i urz^dzen oki'Q- 
tow podwodnych o nap^dzie atomowym 
projektu 705 „Alfa” (centrali, przedzialu 
reaktorow itp.). Po zakoriczeniu budowy 
„atomowcow” makiet nie rozbierano (z po- 
wodu tajemnicy), a w calosci je zniszczono 
(spalono?) 18 . 

Wedlug innych publikacji okr$t znajdo- 
wal si^ w oddziale szkolnym podwodnego 
plywania w Leningradzie 19 . 

S-99 pierwszy U-Boot 
sowieckiej budowy 

Szczegolne zainteresowanie Rosjan 
wzbudzaiy okr^ty podwodne nowej gene- 
racji z nap^dem niezaleznym od powdetrza. 
Niemieccy specjalisci pod kierunkiem prof. 
Helmuta Waltera opracowali silowni^, ktora 
wvkorzystywala w polozeniu podwodnvm 
okr^tu mieszank^ pary wodnej i gazu, otrzy- 
mywanych w rezultacie spalania paliwa 
w specjalnej komorze, do ktorej podawano 
tlen. W 1942 roku naped ten przetestowa- 
no na malym okr^cie podwodnym V-80. 
Jednostka osi^gn^ia pod wod^ rewelacyjn^ 
pr^dkosc 26 w^zlow! W latach 1943-44 
zbudowano kolejne trzy, nieco wi^ksze jed- 
nostki z taldrn nap^dem. Planv budowy kil- 
kuset oceanicznych U-Bootow typu XXVI 


nap^dzanych turbine Waltera zostaly prze- 
kreslone z chwil^ kapitulacji Trzeciej Rzeszy. 

Wyscig po niemieckie tajemnice rozpo- 
cz^l si§ wiosn^ 1945 roku. W tym czasie do 
Niemiec, na tzw. „techniczne rozpoznanie”, 
wyslano duz^. grup§ inzynierow i wojsko- 
wych pod kierownictwem admirala L. A. 
Korszunowa. Jego grupie udalo siq zdobyc 
archiwa Kriegsmarine oraz dokumenty do- 
tycz^ce rozwoju techniki okr^towej. Gru- 
pa ta zajmowala siq takze poszukiwaniem 
niemieckich specjalistow z dziedziny okr$- 
towmictwa. Szcz^scie usmiechn^lo siq do 
Rosjan, kiedy to z amerykanskiej strefy oku- 
pacyjnej trafil do nich bliski wspolpracow- 
nik Waltera doktor Franz Statecki. Statecki 
(w dokumentach sowdeckich wyst^puje 
jako Stateszny) zobowd^zal siq dostarczyc 
dokumentacj^ firmy i zorganizow 7 ac grup$ 
specjalistow, ktorzy pozostali w strefie so¬ 
wieckiej, oraz tych, ktorzy zechc^ uciec od 
Amerykanow. 

Wspolnym wysilkiem grupy admirala 
Korszunowa i doktora Statesznego udalo 
siq odnalezc f\xmq Brunner-Kanis-Roeder 
w Dreznie, ktora uczestniczyla w produk- 
cji turbin Waltera. Znaleziono tez szereg 
innych firm. Wszystkie w komplecie wy- 
jechaly na wschod. Wkrotce pod^zyl tam 
rowmiez Stateszny z grup^ 10-12 niemiec¬ 
kich inzynierow 7 i ich rodzinami. 

W miejscowosci Blankenburg na tere¬ 
nie sowieckiej strefy okupacyjnej znalazlo 
siq niemieckie biuro konstrukcyjne Gluc- 
kauf. Zajmow^alo siq ono projektowaniem 
oki’^tow podwodnych typu XXVI. Sowieccy 
specjalisci otrzymali zadanie zgromadzenia 
wszystkich mozliwych informacji, planow 
i dokumentacji technicznej turbiny Waltera 
i jednostek typu XXVI. Wszystkie zabrane 
material} 7 przekazywano natychmiast do 
Leningradu. Tam w biurze konstrukcvj- 
nvm CKB-18 w 1946 roku pod kierunkiem 
glownego konstruktora S. A. Jegorowa od- 



tw 7 orzono dokumentacji typu XXVI, ktory 
otrzymal rodzime oznaczenie: projekt 616. 

Projekt zawieral jednak wiele niedoro- 
bek. Zgodnie z sowieckimi wymaganiami 
nalezalo zwd^kszyc zapas plywalnosci w po¬ 
iozeniu nawodnym, wprowadzic tradycyjne 
dla sowieckich okr^tow podwodnych roz- 
wi^zania. Cz^sc oryginalnych niemieckich 
urz^dzeri i armatury trzeba bylo zast^pic 
produktami krajowymi. Wobec duzej ilosci 
wymaganych zmian podj^to decyzji opra- 
cowania wlasnego projektu 617 z silowni^ 
H. Waltera. Wst^pne prace projektowe wy- 
konywalo CKB-18 w 7 e wspolpracy z Central- 
nym Instytutem Naukow 7 o-Badaw 7 czym im. 
A. N. Krylowa. W marcu 1948 roku na bazie 
berlihskiego biura Antipina utw 7 orzono Spe- 
cjalne Biuro Konstrukcyjne (SKB-143) 20 , 
w sklad ktorego weszli wspolpracownicy i in- 
zynierowde CKB-18. Tam tez przekazano 
dalsze prace nad projektem 617, ktorego 
glownym konstruktorem zostal szef SKB- 
143 A. A. Antipin. Zespol konstruktorski 
zostal wzmocniony przez grupi niemieckich 
specjalistow, ktorzy w r latach 1948-51 pra- 
cowali w Leningradzie nad silowni^. Dwoch 
z nich, w tym Stateszny pozostawalo w Le¬ 
ningradzie do 1953 roku. 

W marcu 1953 roku wszystkie prace 
nad proj. 617 przeniesiono z SKB-143 po- 
nowmie do CKB-18. Jednoczesnie do tego 
biura przeniesiono specjalistow, ktorzy zaj- 
mowali siq tym projektem. 

Okr$t zaprojektowany przez CKB-18 
i SKB-143 mial wi^ksz^. od poprzednika 
wypornosc - ok. 950 ton i mogl rozwijac 
pridkosc pod wod^ do 20 w 7 $zl6w w przeci^- 
gu 6 godzin. Doswiadczalny okr§t oznaczo- 
ny numerem taktycznym S-99 rozpoczito 
budowac 5 lutego 1951 roku w stoczni nr 
196 w Leningi’adzie. Z powodu nowosci si- 
lowni i ogolnego niedopracow 7 ania projektu, 
proby i poprawki S-99 przeci^gnily sii na 
kilka lat. W momencie wejscia do siuzby 
w 1958 r. byl on juz moralnie przestarzaly 
(w tym czasie budowano juz atomowe okr^- 



U-250. Tuz po wprowadzeniu do suchego doku. Z okretu wynoszone sa ciata niemieckich marynarzy 
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U-Boot typu XXI - U-3035 (1945 r.) 
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ty podwodne), a takze fizycznie (sldadal siq 
w duzej cz^sci z niemieckich detali). Tym 
niemniej S-99 by! pierwszym sowieckim 
okr^tem podwodnvm, ktory mogi rozwijac 
pr^dkosc 20 w. pod wod^ i poruszac siq 
ni^ przez 6 godzin. Okr§t eksploatowano 
w latach 1956-59. 19 maja 1959 roku przy 
probie uruchomienia turbiny na gl^bokosci 
80 m na S-99 nast^pil silny wybuch. Okr^t 
wycofano z eksploatacji i juz go nie odbudo- 
wywano. Silownia Waltera, w zwi^zku z roz- 
wojem nape^du j^drowego, zostala uznana za 
nieperspektywiczn^. 

Koncowy akord 

„Trofiejnyje” okr^ty podwodne zaczq- 
to wycofywac ze sluzby w polowie lat 50. 
Najwczesniej, bo juz w 1953 roku na zlom 
przekazano pechowy M-31 typu XXIII. 
Chociaz w niektorych publikacjach poja- 
wialy siq informacje o tym, ze jednostka 
ta jeszcze przez 10 kolejnych lat stala przy 
nabrzezu i dopiero w 1963 roku zostala 
zlomowana. Podobnie krotko sluzyl w linii 
B-26 (byly U-1231), ktory 17 sierpnia 1953 
roku, po zaledwie 8 latach sluzby zostal 
rozbrojony i przebudowany pocz^tkowo 
w plywaj^cy gabinet przygotowania bojo- 
wego (od 15.09.1953 r. KB P-33), a od 27 
grudnia 1956 roku w szkolno-treningow^ 
stacj§ brygady okr^tow podwodnych (nosil 
oznaczenie UTS-23). 13 stycznia 1968 r. 
byly U-Boot przekazano na zlom i skreslo- 
no ze spisow WMF. 

Inne jednostki uchowaly siq nieco dluzej, 
np. B-27 (byly U-3515), latem 1953 roku 
zderzyl siq z sejnerem rybackim odnosz^c 
uszkodzenia kadluba (przebicie zbiornikow 
balastowych). Przez pewien czas wchodzil 
w sklad dywizjonu okr^tow specjalnego zna- 
czenia stacjonuj^cego w porcie Wentspils. 
Uzvwano go do testowania nowych urz^dzeri 
hydroakustycznych. Wycofany z linii 10 
czerwca 1955 r. rozbrojony i przebudowa¬ 
ny na plywaj^cy magazyn (od 19.09.1955 r. 
BSZ-28), a potem od 9.01.1957 r. wjednost- 
kq szkolno-treningow^ przesluzyl jeszcze do 
1 wrzesnia 1972 roku. W lutym nast^pnego 
roku trafil na zlom. 

Kolejny okr^t tego typu, B-28 (byly 
U-2529), wycofano ze sluzby 29 grudnia 
1955 roku, rozbrojono i przebudowano 


w plywaj^c^. stacj§ ladowania akumula- 
torow (od 18.01.1956 roku PZS 34). Po 
uplvwie dwoch lat, w marcu 1958 roku, 
jednostk§ przekazano do oddzialu rezerw 
materialowych w celu zlomowania. 

Podobnv los spotkal B-29 (byly U-3035), 
ktory po wycofaniu ze sluzby 29 grudnia 
1955 r. (od 18 stycznia 1956 PZS-31), 
w marcu 1958 roku przekazano na zlom. 

B-30 (byly U-3041) mial podobnfl. bio- 
grafi§. Wycofany z linii 29 grudnia 1955 
roku i przeklasyfikowany (od 18.01.1956 r. 
PZS-35) w plywaj^c^ stacj$ ladowania aku- 
mulatorow. 2 lipca 1958 roku ponownie zo¬ 
stal przeklasyfikowany, tym razem w okr^t 
doswiadczalny, na ktorym, w szczegolnosci, 
testowano w morzu no we wzory urz^dzen. 
W listopadzie 1959 N-30 wycofano z linii 
i przekazano na zlom. 

Zupelnie inaczej potoczyly siq losy dwoch 
okr^tow typu VIIC, ktorym przyszlo morski 
zywot zakonczyc w Arktyce. Pierwszy z nich 
S-81 (byly U-1057) wycofany z linii 30 grud¬ 
nia 1955 roku, zostal rozbrojony, przekla¬ 
syfikowany w doswiadczalny i przekazany 
Flocie Polnocnej. Wzi^l udzial w testach 
z broni^ j^drowq. na poligonie Nowa Zie- 
mia. Spisany na zlom 16.10.1957 r. Drugi 
- S-84 (byly U-1305), po wycofaniu z linii 
30 grudnia 1955 roku i przeformowaniu 
w okre^t doswiadczalny, takze zostal prze- 
bazowany na Polnoc. Tutaj, juz bez zalogi 
uczestniczyl w probach z broni^ j^drow^. 
Zaton^l w grudniu 1958 roku u brzegow 
Nowej Ziemi po uszkodzeniach doznanych 
w wyniku wybuchu torpedy z glowic^ j^- 
drow^, wystrzelonej z okr$tu podwodnego 
S-144 (proj. 613) z odleglosci 10 km. Okr^t 
znajdowal siq w polozeniu nawodnvm w od¬ 
leglosci 250 m od epicentrum eksplozji. 

Tego samego typu S-82 (byly U-1058) 
29 grudnia 1955 roku zostal wycofany z li¬ 
nii i przeklasyfikowany (od 18.01.1956 r. 
PZS-32) na plywaj^c^ stacj§ ladowania 
akumulatorow. 25.03.1958 r. skreslony z li- 
sty floty i przekazany na zlom. Najbardziej 
dlugowieczny okazal siq S-83 (byly U-1064), 
ktory wycofano z linii 29 grudnia 1955 roku 
i przeklasvfikowano (od 18.01.1956 r. PZS 
33) na plywaj^cq. stacj$ ladowania akumu¬ 
latorow, a od 1.06.1957 r. przeformowa- 
no w szkolno-treningow^. stacj$ i dopiero 
w maju 1974 roku przekazano na zlom. □ 
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Ostatnie niemieckie U-Booty wycofane ze sluzby w Flocie Baltyckiej ZSRR. Na pierwszym planie UTS-49 
(eks-N-24, eks-U-1064), za nim prawdopodobnie N-26 (eks-U-1231, typu IX C/40), lata 70.w 
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Emocje rosnq w pomieszczeniu dowodztwa okr?tu CVN-75 USS „Harry 
S. Truman” kiedy F/A-18C Hornet z dywizjonu VFA 37 „Ragin’ Bulls” 
wykrywa ptonqcy iranski okr?t w potnocnej cz?sci Morza Arabskiego. 
Osmiu marynarzy zdotato wydostac si? z piekla szalejqcego na statku 
i dryfuje teraz w szalupie ratunkowej. Tymczasem dwa smigtowce SH- 
-60F Sea Hawk z dywizjonu HS-7 „Dusty Dogs”, znajdujqce si? w go- 
towosci alarmowej, zostaja poderwane w powietrze, kieruja si? na 
miejsce katastrofy gdzie podejmuja rozbitkow, a nast?pnie przewoz? 
ich na poktad okr?tu USS „Truman”. 


MARTIN SCHARENBORG, 
RAMON WENINK 


W dzi^czni marvnarze zostajq. pod- 
dani krotkiej kontroli medycz- 
nej. Po dwoch dniach niewielka 
iodz przewozi ich na iranski niszczyciel 
AKL „Chiroo”. Incydent ten, szeroko na- 
glosniony przez mi^dzynarodowe media, 
ilustruje obecnosc US NAVY, jej okr^tow 
i lotniskowcow, w rejonach zapalnych na 
calym swiecie. „Okr$ty” otrzymalv niezwy- 
klq mozliwosc przebywania na pokladzie 
okr^tu USS „Harry S. Truman” podczas 
jego misji na Morzu Arabskim, w poblizu 
wybrzeza Pakistanu i Iranu. 

Imponujqcy widok 

Przy dlugosci 334 metrow, szeroko- 
sci 76,5 metra, wysokosci 20 pi^ter i po- 
wierzchni licz^cej 18 211 metrow kwadra- 
towych, USS „Harry S. Truman” moze bye 
smialo nazywany kolosem. Lotniskowiec 
zostal wprowadzony do sluzby 25 lipca 1998 
roku jako osmy okr§t klasy Nimitz. W prze- 
ciwieristwie do swoich konwencjonalnych 
poprzednikow, nap^dzany jest przez dwa 
reaktory nuklearne Westinghouse, ktore, 


na zmian$, zapewniajq. energy do nap$- 
dzania czterech pi^ciolopatowych srub, co 
zapewnia okr^towi maksymaln^ pr^dkosc 
powyzej trzvdziestu w^zlow. Podczas misji 
operacyjnych na jego pokladzie znajdu- 
je siq „Carrier Air Wing Three” (CVW-3) 
- Trzecie Skrzydlo Lotnictwa Morskiego 
skladaj^ce siq z nast^puj^cych jednostek: 
HS-7 ‘Dusty Dogs’ (H-60 Sea Hawk), VFA- 
32 ‘Fighting Swordsmen’ (F/A-18F Super 
Hornet), VFA-37 ‘Ragin Bulls’ (F/A-18C 
Hornet), VRC-40 det.l ‘Rawhides’ (C-2A 
Greyhound), VFA-105 ‘Gunslingers’ (F/A- 
-18E Super Hornet), VAW-126 ‘Seahawks’ 
(E-2C Hawkeye 2000), VAQ-130 ‘Zappers’ 
(EA-6B Prowler) oraz VMFA-312 ‘Chec¬ 
kerboards’ (F/A-18C Hornet). W tym cza- 


sie na okr^cie przebywa okolo 5000 osob 
personelu wojskowego oraz 80 samolotow 
i smiglowcow. 

W drodze na Bliski Wschod 

Osmiomiesi^czna misja „Trumana” 
rozpocz^la siq 21 maja 2010 roku w jego 
porcie macierzystym w Norfolk, w stanie 
Virginia. Z pocz^tkiem czerwca okr^t do- 
tarl na obszar odpowiedzialnosci (Area of 
Responsibility - AOR) Szostej Floty na Mo¬ 
rzu Srodziemnym. Bbsko wybrzeza, nie- 
daleko bazy Hyeres we Francji, jednostka 
wzi^la udzial w uroczystosciach, podczas 
ktorych maszyny CVW-3 uezestniezyly 
w pokazach lotniczych dla uczczenia setnej 
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rocznicy powstania 
francuskiego lot- 
nictwa morskie- 
go (Aeronavale). 

W tym samym 
czasie odbywaly 
si$ wspolne ma- 
newry, w ktorych 
wzi^l udzial USS 
„Truman”, okr^ty 
eskorty Dziesi^tej 
Grupy Uderzeniowej 
(Carrier Strike Group Ten - CSG-10) oraz 
okr^ty Marynarki Francuskiej wi^cznie 
z lotniskowcem „Charles de Gaulle”. Pod- 
czas manewrow francuslde samoloty Ra¬ 
fale wykonaly manewr l^dowania na USS 
„Truman” w celu przecwiczenia wspol- 
dzialania obu flot. Giowmym zadaniem 
okr^tow eskorty byla ochrona lotniskowca 
przed atakami wroga. Obecnie, glownym 
zadaniem Grupy Uderzeniowej jest pokaz 
sily w rejonach istotnych dla interesow 
ekonomicznych i politycznych, osi^gni^- 
cie panowania na morzu i w powietrzu, 
ochrona szlakow morskich oraz, jezeli to 
konieczne, przeprowadzanie lub wspie- 
ranie operacji humanitarnych. W dniach 
18-20 czerwca USS „Truman” wxaz z Dzie- 
si^t^ Grup^ Uderzeniow^ przeplyn^l przez 


Kanal Sueski w 7 drodze na Morze Czervvo- 
ne. Tutaj grupa dotarla do obszaru odpo- 
wiedzialnosci Pi^tej Floty, ktory obejmuje 
ponad 4 milionv kilometrovv kwadratowych 
z Morzem Czerwonvm, Morzem Arabskim, 
Zatok^ Omarisk^ oraz duzym obszarem 
Oceanu Indyjskiego. W tym rejonie Grupa 
Dziesi^ta przej^la obowi^zld Osmej Gru¬ 
py Uderzeniowej (Carrier Strike Group 
Eight - CSG-8) lotniskowca USS „ Dwight 
D. Eisenhower”, ktora openwvaia na tym 
obszarze od pocz^tku roku 2010. Po obra- 
niu kursu na polnocn^ cz^sc Morza Arab- 
sldego, 29 czewca, rozpocz^to wykony- 
wanie glownego zadania grupy, czyli misji 
powietrznych nad terytorium Afganistanu 
w ramach operacji „Enduring Freedom”. 


„Wyspa” nadbudowki lotniskowca. Na pierw- 
szym planie samolot Hawkeye. Najnowocze- 
sniejsz^ wersja samolotu Hawkeye jest E-2C 
Hawkeye 2000. 26 tych maszyn znajduje si§ 
w siuzbie czynnej. W przeciwienstwie do wersji 
poprzednich, HE-2K posiada ulepszony sys¬ 
tem walki elektronicznej (Improved Electronic 
Support Measures system - ESM), taktyczny 
system dystrybucji informacji (Joint Tactical 
Information Distribution System - JTIDS), zmo- 
dyfikowany komputer kontroli zadan (Mission 
Computer Upgrade) oraz zdolnosc wi^czenia 
si§ w system obrony zespotowej (Cooperative 
Engagement Capability - CEC). Obecna wer¬ 
sja samolotu od roku 2013 bedzie stopniowo 
zast^powana przez E-2D Advanced Hawkeye 
z silniejszym poktadowym radarem wczesnego 
ostrzegania AN/APY-9, ktory ma zasieg 500 
kilometrow i jest w stanie wykryc mniejsze cele 
znajdujace sie poza horyzontem 


Dobrze naoliwiony mechanizm 

Poklad startowy jest scen^, na kto- 
rej uwag§ przyci^gaj^ nie tylko samoloty 
i smiglow^ce, ale takze zaloga ubrana w ko- 
lorow^e kamizella. Chociaz czasem ruch na 
pokladzie wydaje si$ bye chaotyczny, kazdy 
z czlonkow zalogi ma scisle okreslone zada- 
nie, a ich wspolpraca przypomina dobrze 
naoliwiony mechanizm. Dzieri rozpoczyna 
si§ o godzinie 6.00 wTaz z pobudk^ wi^kszej 
cz^sci zalogi okr^tu. Chwil§ potem, per- 
sonel lotniczy gromadzi si$ na pokladzie 
startowym gdzie odbywa si$ „FOD Walk- 
down” - poszukhvanie drobnych obiektow 
(Foreign Objects Debris), ktore zassane do 
silnika maszyny mog^ spowodow^ac jego 
uszkodzenie (Foreign Object Damage). 
Kiedy poklad startowy zostaje oczyszczo- 
ny, rozpoczynaj^ si$ przvgotowania do co- 
dziennych zadan. Podczas gdy piloci bior^ 
udzial w odprawie taktyeznej, ubrany na 
czeiwvono personel uzbrojenia lotniczego 
(Ariation Ordnance Personnel) czyli „Or- 
dies” pracuje przy uzbrajaniu mysliwcow 
w raldety AIM-9X Sidewinder oraz bomby 
GBU-38 JDAM, GBU-12 Paveway II LGB 
i Mk.82. Czlonkowie zalogi w^ fioletowych 
barwach, odpowiedzialni za tankow'anie 
maszyn, napelniaj^ zbiorniki ilosci^ palhva 
wymagan^. dla danej misji, podczas gdy sze- 


OKRETY 77 


■tti m mm i f 

















C-2A Greyhound, nazywany potocznie „COD” (Carrier 
Onboard Delivery), odpowiedzialny jest za transport osob, 
poczty oraz sprz^tu na poktad lotniskowca. Flota Grey- 
houndow przechodzi obecnie program przedtuzania sluzby 
(Service Life Extension Program - SLEP), ktory pozwoli 
maszynom tym wykonac co najmniej 36 000 ladowan oraz^ 
sp^dzic w powietrzu 15 000 godzin. Jedn^ z modyfikacji 
jest instalacja nowych ptatow smigiet 


fowie mechanikow, w barwach br^zowych, 
dokonuj^ ostatniego przegl^du techniczne- 
go, a nast^pnie przecieraj^ owiewk^ kabiny, 
by nic nie zaklocalo widocznosci podczas 
startu i l^dowania. Po drugiej stronie po- 
kladu startowego, gdzie temperatura si$ga 
juz 45 stopni Celsjusza, operatorzy kata- 
pultv (w zielonych barwach) przvgotowujq. 
cztery katapulty parowe oraz cztery liny 
hamownicze. 

Pol godziny przed rozpocz^ciem pierw- 
szego cyklu startowego, piloci pojawiaj^ siq 
na pokladzie i kieruj^ siq do swoich maszvn 
w celu dokonania przegl^du przedstartowe- 
go. Pierwsze maszyny, ktore uruchamiaj^ 
silniki to smiglowce SH-60F i HH-60H 
Seahawk z dywizjonu HS-7. Pozostan^ 
w powietrzu podczas startow i ladowan 
na wvpadek gdyby pilot i maszvna znalez- 
li siq w wodzie po nieudanym starcie lub 
l^dowaniu. Zanim wystartuje „fala mysliw- 
ska”, katapulta „Trumana” wystrzeliwuje 
maszyny E-2 Hawkeye 2000, ktora b^dzie 
dzialac jako Powietrzne Centrum Wczesne- 
go Ostrzegania i Kontroli. Przygotowania 
do startu odbvwaj^ si^ zawsze z niezwykl^ 
precyzj^, a rozpoczynaj^ siq w momencie 
gdy maszyna opusci hangar i pojawi si q na 
pokladzie startowym. Ubrany w zolte kami- 
zelki personel odpowiedzialny za organiza- 
cj§ ruchu na pasie (Marshallers) prowadzi 
samolot przez zatloczony poldad startowy. 
Pomimo ze w^szystlde samoloty stacjonuj^ce 
na lotniskow'cu maj^ skladane skrzydla, 
odleglosc mi^dzy nimi wynosi cz^sto nie 
wi^cej niz pol metra podczas kolowania do 



Stanowisko kontroli 
lotow na najwyz- 
szym poziomie nad- 
budowki lotniskowca 


katapulty parowej. Po dotarciu na miejsce, 
maszyna mocowana jest do katapulty, a jej 
obsluga (Shooters) sprawdza wag$ samolo- 
tu. Dokladne okreslenie wagi maszyny jest 
istotne dla ustawienia parametrow kata¬ 
pulty parowej. Jezeli cisnienie b^dzie zbyt 
male, samolot nie osi^gnie odpowiedniej 
pr^dkosci startowej i zakonczy misj§ w mo- 
rzu. Zaczep na przedniej goleni podwozia 
l^czony jest z wozkiem katapulty, „rygier 
mocowany jest do tylnej cz^sci przedniej 
goleni by utrzymac maszyny na miejscu 
podczas gdy jej silniki pracujg. na pelnej 
mocy. Skrzydla zostajq. roziozone i zabez- 
pieczone, a za silnikami podnoszony jest 


deflektor (Jet Blast Deflector - JBD). Kiedy 
wszystlde procedury przedstartow^e zostaj^ 
ukonczone, Shooter daje sygnal gotowosci 
do startu operatorowi katapulty W ci^gu 
dw^och sekund samolot osi^ga pr^dkosc 
startowy, a nast^pnie wykonuje zwrot pod 
k^tem dziesi^ciu stopni w lewo lub w' pra- 
wo, by zrobic miejsce kolejnym startuj^cym 
maszynom. 

W celu unikni^cia bi^dow w komuni- 
kacji podczas startu maszyn F-18, starsza 
wersja F/A-18C/D jest okreslanajako „Baby 
Hornet”, a wersje nowsze, F/A18-E oraz 
F, nazywane s^. „Rhino”. F/A18-E i F s^ 
wi^ksze i ci^zsze od swoich poprzednikow', 
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wi§c parametrv katapulty musz^ zostac 
odpowiednio ustawione. Zazwyczaj „cykl” 
sklada siq z dziesi^ciu startow i osmiu I 3 .- 
dowan, poniewaz smiglowce Seahawk oraz 
samolot E-2C Hawkeye 2000 pozostaj^ 
w powietrzu podczas kilku cykli. 

Sztuka Iqdowania 

Pod czujnym okiem oficerow odpowie- 
dzialnych za ruch na pokladzie starto- 
wym (Handlers), strefa ladowania musi 
bye oczyszczona natychmiast po ostatnim 
starcie cyklu. Maszvny pozostaj^ce na 
pokladzie musz^ zostac przeniesione na 
inne miejsca postoju. W tym celu Handler 
ma do svvojej dyspozycji specjaln^ plansz^ 
„Ouija-board”. Jest to model pokladu star- 
towego oraz hangarowego lotniskowca USS 
„Harry S. Truman”, na ktorym widoczna 
jest kazda maszyna, jej dokladna pozyeja 
oraz stan techniczny okreslany kolorowvmi 
nakr^tkami. Daje to personelowi odpowie- 
dzialnemu za ruch maszyn natychmiasto- 
wy wgl^d w sytuacj^ na pokladzie starto¬ 
wym i hangarowym oraz umozliwia wyko- 
rzystanie dost^pnego miejsca w najbardziej 
wvdajny sposob. Handler jest w staiym 
kontakeie z oficerem kontroli lotow (Air 
Boss) oraz jego asystentem, zwanym Mini 
Boss, w „wiezy”. S 3 . oni odpowiedzialni za 
ruch maszyn na pokladzie startowym oraz 
w strefie kontroli lotniskowca (Carrier 
Control Zone - CCZ) czyli w odleglosci 
pi^ciu mil morskich wokol okr^tu. Po usu- 
ni^ciu wszystkich przeszkod z pasa starto- 
wego, rozpoczvna siq ostatnia faza cyklu, 
l^dowanie maszyn. 

Samoloty powracaj^ce z misji zazwy- 
czaj melduj^ siq po dotarciu w obszar 
kontroli lotniskowca (Carrier Control 
Area - CCA) w odleglosci okolo 160 ki- 
lometrow od okr^tu. Zalogi korzystaj^ 
z wlasnych systemow nawigacyjnvch lub 
prosz^ kontrol^ podejscia o pomoc w prze- 
prowadzeniu podejscia „CASE I”. Jest to 
procedura polegaj^ca na wejsciu w stref^ 
kontroli lotniskowca (CCZ) po okr^gu na 
wysokosci 600 metrow. W przvpadku gdy 
wd^cej samolotow powraca jednoczesnie, 
maszyny oczekuj^ nad lotniskowcem, na 
roznych wysokosciach, w kr^gach odda- 
lonych od siebie o minimum 300 me¬ 
trow. Kiedy pierwszy samolot w kolejce 
rozpoczyna koncowe podejscie, nast^pna 
maszyna schodzi nizej, na kr^g zajmowa- 
ny przez poprzednika. Stworzenie takiej 
strefy oczekiwania jest konieezne, ponie¬ 
waz przygotowanie pokladu na przyj^cie 
kolejnej maszyny zajmuje co najmniej 50 
sekund. Czasami cala krzqtanina moze 
sprawiac wrazenie dose nerwowej. Szcze- 
golnie kiedy w kolejce czekajq mysliwee, 
Hawkeye, a nawet Greyhound. Piloci zna- 
jq te procedury bardzo dobrze, w zwiqzku 
z tym wystarezy minimum komunikaeji, 
by sprowadzic ich bezpiecznie na okr$t 



JSfl 

™f ! ■ 

V • % 








—— 


Udoskonalony system optyezny Fresnela wspomagajacy ladowanie (IFLOLS) sklada sip z 12 lamp. Sys¬ 
tem ten jest niezbedny podczas ostatniego etapu ladowania na pokladzie lotniskowca, zapewnia pilotowi 
informaeje dotyczace wysokosci oraz kursu podejscia do ladowania 



Oficerowie sygnalowi (Landing Signal Officer - LSO) zwani „Paddles”, pomagaja w sprowadzeniu samolotow 
na poklad lotniskowca. Piloci tego samego dywizjonu kontroluja sciezke podejscia i kurs swoich kolegow 
w ostatnim etapie ladowania, a w razie potrzeby daja sygnal do przerwania manewru 



Fioletowi „Grapes” odpowiedzialni sa za tankowanie maszyn. Wiele kolorow na pokladzie startowym moze 
czasem wygladac chaotycznie, jednak kazdy ma scisle okreslone zadanie 
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Air Boss kontroluje ruch na poktadzie i w przestrzeni powietrznej w promieniu 5 mil wokof okr$tu. W wyko- 
nywaniu zadari pomaga mu miniBoss znajdujacy si§ w wiezy lotniskowca 


- wyjasnia Air Boss i pilot samolotu P-3 
Orion, komandor porucznik Bill Bulis. 

Podczas pogarszaj^cych siq warunkow 
pogodowych, przy widocznosci przynajmniej 
pi^ciu mil morskich i pokrywie chmur nie 
nizszej niz 300 metrow, wykonuje siq podej- 


scie „CASE II”. Maszyna jest prowadzona 
przez system kontroli podejscia do momen- 
tu uzyskania kontaktu wzrokowego z lotni- 
skowcem, nast^pnie przeprowadzane jest 
l^dowanie wedlug standardowej procedury. 
Podczas podejscia „CASE III” widocznosc 


jest minimalna, wi^c maszyny prowadzo- 
ne s^ przez centrum kontroli lotow lotni¬ 
skowca (Carrier Air Traffic Control Center 

- CATCC). By utrzymac prawidlowy kurs 
i wysokosc, pilot ma do swojej dyspozycji 
wiele narz^dzi. Poniewaz lotniskowiec jest 
w ci^glym ruchu, a pas startowy odchylo- 
ny od osi okr^tu o okolo 9 stopni, bardzo 
przvdatny jest okr^towy system nawigacyj- 
ny wspomagaj^cy l^dowanie (Instrument 
Carrier Landing System - ICLS), ktory po- 
rownywalny jest z tradycyjnym systemem 
wspomagania l^dowania (ILS). Pilot moze 
takze skorzystac z okr^towego systemu kon¬ 
troli podejscia (Carrier Control Approach), 
odpowiednika dobrze znanego naziemnego 
systemu kontroli podejscia (Ground Control 
Approach - GCA). 

Podczas kazdego podejscia do l^do- 
wania, najtrudniejszy etap rozpoczyna 
siq w momencie gdy pilot ma w zasi^gu 
wzroku „klopsa” (Meatball). Udoskonalo- 
ny system optyczny Fresnela wspomaga- 
j^cy l^dowanie (Improved Fresnel Lens 
Optical Landing System - IFLOLS) jest 
najwazniejszym narz^dziem wykorzysty- 
wanym przez pilota podczas ostatniej fazy 
4dowania. System ten jest podobny do sto- 
sowanego w bazach l^dowych wskaznika 
precyzyjnej sciezki podejscia (Precision 
Approach Path Indicator - PAPI). Zestaw 
dwunastu lamp tworzy obraz w ksztalcie 
kuli. Zadaniem pilota jest utrzymanie tego 
klopsa posrodku dwoch rz^dow zielonych 
lamp. Kiedy l^duj^cy samolot jest powyzej 
sciezki podejscia, klops znajduje siq ponad 
rz^dami zielonych lamp, a kiedy maszy¬ 
na jest ponizej sciezki, klops przesuwa siq 
pod zielone lampy. Kiedy maszyna leci nie- 
bezpiecznie nisko, pilot widzi tylko zestaw 
czerwonych lamp. Podczas ostatniej fazy 
l^dowania, pilot wspomagany jest przez ofi- 
cera sygnalowego (Landing Signal Officer 

- LSO) zwanego „Paddles”. Zazwyczaj jest 
to pilot sluz^cy z pilotem l^duj^cej maszyny 
w tym samym dywizjonie. Paddles, pozosta- 
j^c w stalym kontakcie z pilotem, ma do 
swojej dyspozycji radio oraz zintegrowany, 
telewizyjny system obserwacji startu i l^do- 
wania (Integrated Launch And Recovery 
Television Surveillance System - ILARTS), 




















ktory przekazuje dokladne informacje doty- 
cz^ce kursu oraz sciezld podejscia l^duj^cej 
maszyny. ILARTS pol^czony jest z syste- 
mem zapisu video, ktory moze bye pozniej 
wykorzystany podezas odprawy po zakon- 
czeniu lotu lub w celach edukacyjnych. 
Kiedy podejscie nie przebiega prawidlowo, 
oficer sygnalowy moze dac rozkaz prze- 
rwania l^dowania (Wave Off). Pilot musi 
przerwac manewr, a nast^pnie powtorzyc 
procedure l^dowania. 

Podezas prawidlowego l^dowania, przy 
sredniej pr^dkosci podejscia 270 kilome- 
trow na godzinf, samolot zatrzymuje siq 
w dvvie sekundy gdy hak ogonowy zaczepi 
jedn^ z czterech lin hamuj^cych znajduj^.- 
cych si^ na rufie lotniskowca. W momen- 
cie 4dowania pilot zwi^ksza moc silnikow 
do maksimum, na wypadek gdyby hak 
nie zaczepil o zadn^ z lin. Manewr ten, 
nazywany „Bolter”, zapewnia maszynie 
dostateczn^ pr^dkosc do poderwania siq 
w powietrze daj^c pilotowi szans$ na wyko- 
nanie nast^pnego podejscia do l^dowania. 
Po l^dowaniu lina hamuj^ca odezepiana 
jest od haka ogonowego, a maszyna kiero- 
wana jest na miejsce postoju, umozliwiaj^c 
lqdowanie kolejnych maszyn. Lqdowanie 
na lotniskozucu, szczegolnie w warunkach 
nocnych, jest bardzo wymagajqce zarow- 
no psychicznie jak i fizyeznie . W zwiqzku 
z tym, piloci US Navy i US Marine Coips 
muszq regulamie trenowac lqdowanie 
na pokladzie, by zachowac kwalifikacje 
(Carrier Qualifications) pozwalajqce im na 
operowanie z pokladu lotniskowca - wyja- 
snia porueznik Jason Heath z dywizjonu 
VFA-32 „Fighting Swordsmen”. 

Modernizacja jest konieezna 

W ostatnich latach Marynarka Stanow 
Zjednoczonych przeszla powazng. mo- 
dernizacj§. W 2006 roku samoloty F-14 
Tomcat zostaly wycofane ze sluzby i za- 
st^pione przez bardziej wszechstronne, 
tansze w eksploatacji o 40% maszyny Su¬ 
per Hornet. S-3 Viking rowniez nie zdo- 
lal unikn^c ciqc budzetowych w US Navy 
i ostatni egzemplarz zostal wycofany ze 
sluzby czynnej w roku 2009. Jedno z jego 


najwazniejszych zadari, tankowanie w po- 
wietrzu, zostalo przej^te przez samoloty 
F/A-18F Super Hornet. Inn^ maszyny, kto- 
ra w niedalekiej przyszlosci przekaze swoje 
obowi^zki nast^pey jest EA-6B Prowler. 
Mimo ze na maszynach tych zainstalowano 
niedawno taktyezny system zagluszaj^cy 


AN/ALQ-218 (Tactical Jamming Receiver) 
oraz wielofunkcyjny system przekazywania 
informaeji Link-16 (Multifunctional In¬ 
formation Distribution System - MIDS), 
dzi^ki ktorym Prowler moglby pozostac 
w sluzbie do nast^pnej dekady, jego na- | 
st^pca: Boeing EA-18G Growler, stopniowo 



Dzieki katapulcie parowej w ciagu dwoch sekund samolot osi^ga pr^dkosc starto- 
wa. Bardzo wazne jest przekazanie doktadnej wagi maszyny operatorowi katapulty, 
ktory reguluje moc urz^dzenia w zaleznosci od typu samolotu oraz jego tadunku 
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Ladowanie na lotniskowcu wymaga niezwyktej precyzji 
i koncentracji. Pilot musi ztapac hakiem ogonowym 
jedna z czterech rownoleglych lin hamuj^cych. W mo- 
mencie przyziemienia pilot zwi^ksza moc silnikow do 
maksimum, na wypadek gdyby hak nie zaczepit o zad- 
na z lin i konieczne byto ponowne podejscie 


Do gtownych zadan Siodmego Dywizjonu Zwalczania Okr^tow Podwodnych HS-7 na poktadzie lotni- 
skowca USS „Harry S. Truman” nalez^ misje poszukiwawczo-ratunkowe, ewakuacja medyczna oraz 
bojowe misje poszukiwawczo-ratunkowe. W dywizjonie stuza smigtowce SH-60F i HH-60H Sea Hawk. 
W roku 2015 zostan^ zastqpione lub zmodernizowane do standardu MH-60S i MH-60R 
















Na pokladzie lotniskowca USS ,.Harry S. Truman” sta- 
cjonuj^ dwa dywizjony latajace na starszych- wersjach 
Horneta. VMFA-312 ..Checkerboards” jest jednaj z trzech 
jednostek U.S. Marine Corps zaokr^towanych na lotni- 
skowcach US Navy 

































Carrier Strike Group Ten (CSG-10) 

USS.Harry S.Truman"(CVN 75) 

Lotniskowiec 

USS„Normandy"(CG 60) 

Krazownik rakietowy (USA) 

USS .Winston S. Churchill" (DDG 81) 

Niszczyciel rakietowy (USA) 

USS.Oscar Austin" (DDG 79) 

Niszczyciel rakietowy (USA) 

USS .Ross" (DDG 71) 

Niszczyciel rakietowy (USA) 

USS„Milius"(DDG 69) 

Niszczyciel rakietowy (USA) 

FGS ..Hessen" (F221) 

Freqata przeciwlotnicza (D) 


Carrier Air Wing Three (CVW-3) 

HS-7'Dusty Dogs' 

SH-60F & HH-60H Sea Hawk 

VFA-32 'Fiqhtinq Swordsmen' 

F/A-18F Super Hornet 

VFA-37'Raqin Bulls' 

F/A-18C Hornet 

VRC-40 det.l 'Rawhides' 

C-2A Greyhound 

VFA-105 'Gunslinqers' 

F/A-18E Super Hornet 

VAW-126'Seahawks' 

E-2C Hawkeye 2000 

VAQ-130'Zappers' 

EA-6B Prowler 

VM FA-312 'Checkerboards' 

F/A-18C Hornet 


przejmie zadania Prowlera, kiedy ostatnie 
88 zamowionych maszyn zostanie przeka- 
zanych marynarce w 2013 roku. US Navy 
jest bardzo zadowolona z wszechstronnosci 
Super Hornetow, ktore na biezqco wypo- 
sazane sq w najnowsze systemy, takie jak: 
zintegrowany, nahelmowy system obserwa- 
cyjno-celowniczy (Joint Helmet-Mounted 
Cueing System - JHMCS), zaawansowany, 
celowniczy system termowizyjny AN/ASQ- 
228 (Advanced Targeting Forward Looking 
Infrared - ATFLIR), podwieszany zasob- 
nik zwiadowczy ASD-12V (Shared Recon¬ 
naissance Pod - SHARP), zintegrowany, 
defensywny system przeciwdzialania elek- 
tronicznego (Integrated Defensive Electro¬ 
nic Countermeasures System - IDECM) 
skladajqcy siq z modutow AN/ALQ-165, 
AN/ALQ-214 i holowanego celu pozornego 
ALE-50/55 oraz nowy aktywny skaner fazo- 
wy AGP-79 (Active Electronically Scanned 
Array - AESA). Dzi^ki tym modvfikacjom, 
Super Hornet pozostanie podporq floty 
lotniskowcow, przynajmniej do roku 2025 


kiedy zostanie stopniowo zastqpiony przez 
samoloty F-35C Joint Strike Fighter. 

Znaczenie strategiczne 

Lotniskowce US Navy staly si$ nieza- 
stqpione. Mogq dzialac niezaleznie, na ca- 
lym swiecie i cz%sto pojawiajq si$ pierwsze 
na miejscu zagrozenia - wyjasnia dowodca 
grupv powietrznej (Commander Air Gro¬ 
up - CAG) CVW-3, kapitan James „Spock” 
Bynum. Podczas kazdej operacji czy kon- 
fiiktu, lotniskowce odgrywajq kluczowq 
rol$, tak jak nad Afganistanem. Z naszej 
pozycji na Morzu Arabskim jestesmy w sta- 
nie dotrzec nad obszar zadania w mniej niz 
pol godziny. Do takich misji przygotowuje- 
my sig bardzo intensywnie. W szczegolno- 
sci wspoldzialanie i komunikacja migdzy 
oddzialami sit koalicji, zarowno na ziemi 
jak i w powietrzu , stanowi duze wyzwa- 
nie i wymaga doskonalej koordynacji. Pizy 
uzyciu systemu ATFLIR, zasobnika zwia- 
dowczego SHARP czy zdalnie sterowanego 


odbiomika wideo podwyzszonej rozdziel- 
czosci (Remotely Operated Video Enhan¬ 
ced Receiver - ROVER), wymiana danych 
mi^dzy samolotem, rejonem zadania, a tak- 
tycznym koordynatorem misji wsparcia bez- 
posredniego (Joint Tactical Attack Control¬ 
ler - JTAC), staje si$ bardziej efektywna. 
Od wejscia do sluzby w roku 1998, USS 
„ Harry S. Truman” wziql udzial w wielu 
misjach wlqcznie z operacjami „Southern 
Watch”, „Iraqi Freedom”, a obecnie Endu¬ 
ring Freedom” nad tervtorium Afganistanu. 
USS „Truman” odegral rowniez waznq rol§ 
podczas misji humanitarnych po uderzeniu 
huraganu Katrina w 2005 roku. W chwili 
obecnej inny lotniskowiec, USS „Peleliu” 
(LHA-5), z 19 smiglowcami na pokladzie 
(CH-53E Super Stallion i CH-46E Sea King) 
bierze udzial w operacjach humanitarnych 
po powodzi w Pakistanie - mowi kapitan 
James Bynum. Innym waznym zadaniem 
grupy uderzeniowej lotniskowca (CSG)jest 
ochrona szlakow morskich i powietrznych. 
USS „Truman ,> i CSG-10 patrolujq obszar 
rozciqgajqcy si$ od Zatoki Perskzej po wi$k- 
szq czqsc Oceanu Indyjskiego. Codziennie 
nasze maszyny wykonujq okolo 60 misji, 
jednak w razie potrzeby Hose wykonanych 
lotow moze zwigkszyc si$ do 120. To wi$cej 
niz w ciqgu dnia wykonujq przecigtne sily 
powietrzne - smieje siq kapitan James By¬ 
num. Nasze sukcesy i porazki zalezne sq 
od stopnia zaangazowania zalogi. Przed 
nimi osmiomiesigczna misja, robimy wi§c 
co w naszej mocy by utrzymac ich morale 
na wysokim poziomie, mamy na pokladzie 
wlasnq stacj$ telewizyjnq, gazetg i wiele 
innych rozrywek. Dzi$ki naszej autonomii 
mozemy zmieniac swiat! □ 

Zdjecia Martin Scharenborg 
Tlumaczenie Marcin Gulis 


















































USS „Harry S. Truman” (CVN-75) jest jednym z lotniskowcow klasy Nimitz o nap^d^f&^I^S^yntrChociaz ostatni okr§t tej 
klasy, USS „George H. W. Bush” (CVN-77), wszedi do sluzby w 2009 roku, istniej^ca fipta^zostanie stopniowo zastapiona 
przez nowy typ lotniskowcow. Klasa Ford (CVN-21) ma bardzlej wydajny napetfTWttearciy, katapulty elektromagnetyczne 
(EMAL), zaawansowanesystemy hamuj^ce (Advanced Arresting Gear - AAG) oraz powiekszony poktad startowy. Pierwszy 
okret tej klasy, USS ..Gerald R. Ford” (CVN-78), prawdopodobnie wejdzie do stuzby w 2015 roku 
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Eskortowce typu HUNT w PMW, cz. II 


„Krakowiak” w 1941 roku, krotko po wejsciu do stuzby. Okr$t nosit 
wtedy standardowe ciemnoszare malowanie z numerem taktycz- 
nym „L115” wymalowanym na burtach i rufie. Na maszcie i dalo- 
celowniku nie byto jeszcza zainstalowanych anten radarow 


ORP „Krakowiak” byl niszczycielem eskortowym i nalezat 
do brytyjskiego typu Hunt II. Zostat zbudowany jako HMS 
„Silvetron” w stoczni S. White w Cowes na wyspie Wright. 
St$pk$ potozono 5 grudnia 1939 roku, a zwodowanie 
nast^pilo 4 grudnia 1940 roku. Polakom zostat przekazany 
20 kwietnia 1941 roku i otrzymat numer „L115”. 
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PIOTR WISNIEWSKI 


O ficjalne podniesienie polskiej ban- 
dery na okr^cie odbylo siq 28 maja 
1941 roku. Szkolenie zalogi, ktora 
przeszla ze zwroconego Francuzom nisz- 
czyciela „Ouragan”, trwalo do 10 lipca. Po 
wejsciu do sluzby wraz z „Kujawiakiem” 
zostal przydzielony do 15. Flotylli nisz- 
czycieli stacjonuj^cej w Plymouth. Okr^ty 
flotylli eskortowaly statki handlowe kur- 
suj^ce kanalem La Manche z zachodu na 
poludnie Anglii. Konwoje formowaly siq 
na redzie Miford Haven. Rejon dzialania 
flotylli koriczyl siq kolo przyl^dka Portland, 
sk^d dalsz^ eskort$ przejmowalv jednostki 
innej flotylli. 



24 grudnia 1941 roku, ze Scapa Flow, 
wyplyn^l zespol pod dowodztwem kontr- 
admirala Hamiltona w skladzie: kr^zownik 
„Arethusa”, cztery niszczyciele typu Tribal, 
cztery niszczyciele typu Hunt (w tym „Kra- 
kowiak” i „Kujawiak”), cztery tralowce, 
dwie norweskie korwety typu Flower i dwa 
okr^ty desantowe. Zespol mial za zadanie 
wysadzic desant na Lofotach. 25 grudnia 
o godzinie 6.00 rano doszlo do tego na 
wyspie Moskenesoy, w dwoch miejscowo- 
sciach: Reine i Moskenes. W sumie 
zniszczono dwie niemieckie 
radiostacje, instalacje por- 
towe, kilka jednostek stoj^- 
cych w portach. Kr^zownik 
i niszczyciele stanowily za- 
bezpieczenie przed atakiem 


niemieckich okr^tow i lotnictwa. Na pa- 
trolu w Vestfiordzie kr^zownik „Arethu- 
sa” wraz z niszczycielami zdobyl i zato- 
pil niemiecld okr^t pomocniczy „Geier” 
(V 5904). Na pokladzie grupa abordazowa 
z niszczyciela „Ashanti” zdobyla maszy- 
nq szvfruj^c^ Enigma, ktor^ przekazano 
do osrodka wywiadu Bletchley Park. 
Podczas odwetowych na- 
lotow kr^zownik 
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Wyglad „Krakowiaka” na pocz^tku 1944 roku. 
Okr^t nosil wtedy ciekawe wielokolorowe malowanie, ziozone z roznych odcieni 
szarosci i niebieskiego na burtach. Poklad malowany byl na zialono. W czasie kolejnego 
remontu wzmocniono uzbrojenie przeciwlotnicze dodajac dwa Oerlikony 20-mm po bokach 
komina oraz usuni^to reflektor, montuj^c w jego miejsce stanowisko radaru typ 271 przykrytego ostonq 


Malowanie „Krakowiaka” z 1943 roku, w czasie gdy przebywat 
w Algierze. Sktadato si$ ono z kolorow jasnoszarego 
i szaroniebieskiego. W czasie remontu powiekszono nieco gorny 
pomost nadbudowki dziobowej, dodano radary typow 290 (na 
maszcie) oraz 285 (dach dalmierza), oraz zamontowano dodatkowe 
stojaki na tratwy ratunkowe po bokach rufowej nadbudowki 


i czterema kutrami torpedowymi przepro- 
wadzal patrol w okolicach St. Malo - Cher¬ 
bourg. W nocy wykryto konwoj niemiedd 
w skladzie: trzy transportowce i cztery pa- 
trolowce. Podczas ataku uszkodzono dwa 
transportowce, jednak ogien z niemieckich 
okr^tow byl silny i spowodowal mi^dzy in- 
nvmi trafienie „Krakowiaka” 11 pociskami 
kalibru 88 mm. W wyniku trafien wybuchl 
pozar na srodokr^ciu, na rufie zniszczenia 
byiy wi^ksze i spowodowaly kilka przecie- 
kow. Po powrocie do Plymouth okiqt zo- 
stal skierowany na dwudniowy remont do 
Devonport. 

6 listopada dol^czyl do eskorty konwoju 
do Milford Haven. Caly grudzien sp^dzil 
na eskortowaniu konwoj ow na wodach 
kanalu La Manche i na Atlantyku az do 
Gibraltaru. 18 grudnia 1942 r. uratowal 55 
rozbitkow ze statku „Bretwald” zatopionego 
przez U-563. W lutym 1943 roku eskor- 
towal konwoje do Oranu, Algieru i Islan- 
dii. Pomi^dzy 28 lutego a 3 marca 1943 r. 
bral udzial w akcji przeciw Schnellbootom 
dzialaj^cym u wybrzezy Anglii w okolicach 
Portland. 4 marca bqd^c dowodcq. eskorty 
konwoju WP 303 odparl atak trzech grup 
Schnellbootow nie pozwalaj^c im wyjsc 
na pozycj§ do ataku. W wyniku akcji dwa 
kutry zostaly uszkodzone prawdopodobnie 
przez „Krako\viaka”. 


W1ZUAL1ZACJA 3D 

STEFAN DRAMINSKI 


„Arethusa” zostal lekko uszkodzony. Zespol 
wycofuj^c siq zabral na poklad 29 jencow 
i 200 Norwegow obawiaj^cych siq represji 
ze strony Niemcow. Do bazy w Scapa Flow 
dotarl 1 stycznia 1942 roku. 

„Krakowiak” powrocil do zmudnej 
sluzby eskortowej. Pod koniec maja wraz 
z niszczycielami brytyjskimi zniszczyl nie- 
miecki konwoj skladaj^cy siq z transpor- 
towca i dwoch eskortowcow. W czerwcu 
1942 roku zostal przydzielony do pomocy 
eskorcie konwoju HG 84, silnie atakowa- 
nemu przez niemieckie U-Booty. Trafil do 
grupy eskortowej dowodzonej przez slyn- 
nego komandora F. J. Walkera, jednego 
z najlepszych dowodcow grup eskortowych. 
30 wrzesnia 1942 r. w oslonie konwoju 
zd^zaj^cego do Kanalu Bristolskiego za- 
uwazyl zespol trzech niemieckich kutrow 
torpedowych (Schnellbootow). Eskorta pod 
przewodnictwem „Krakowiaka” udarem- 
nila atak torpedowy, a „Krakowiak” zatopil 
jednego Schnellboota, drugiego prawdo¬ 
podobnie uszkodzil. Drugi atak wykona- 
ny przez wi^ksz^ ilosc kutrow po polnocy, 
zostal odparty z mniejszym szcz^sciem. 
Torpedy zatopily tralowiec „Lord Stone¬ 
haven”, a „Krakowiak” z powodu silnego 
ognia z broni malokalibrowej doznal lek- 
kich uszkodzen (zostalo rannych osmiu 
czlonkow zalogi). 

14 pazdziernika Niemcy planowali 
przejscie rajdera „Komet” z portu La 
Rochelle na Atlantyk. Po zdobyciu 
tej wiadomosci AngUcy utworzyli 
specjalny zespol, ktory zostal 


podzielony na grupy A i B; grupa A miala 
zniszczyc rajdera, a grupa B miala stano- 
wic oslon^. 13 pazdziernika „Krakowiak” 
zostal odwolany z eskorty konwoju PW 232 
i przydzielony do grupy B wraz z innymi 
okr^tami typu Hunt - „Tynedale”, „Bro- 
sklesby” i „Fernie”. O 20.30 zespol wyszedl 
z Plymouth, po polnocy otrzymano dalsze 
rozkazy. Niszczyciele skierowaly si$ na wy- 
sp$ Sark, a nast^pnie obraly kurs na przy- 
l^dek Cap de La Hague. O godzinie 1.00 
grupa A zaatakowala rajdera eskortowa- 
nego przez torpedowce i kutry. W wyniku 
ataku „Komet” zostal zatopiony torpedami 
z kutra „MTB 236”. W tym czasie grupa 
B zostala ostrzelana pociskami oswietla- 
j^cymi przez artyleri§ nadbrzezn^ z wyspy 
Guernsey. W swietle pociskow zauwazono 
cztery torpedowce i kilka kutrow. Wywi^za- 
la siq potyczka, podczas ktorej „Krakowiak” 
otrzymal kilka trafien. 

W nocy z 21 na 22 pazdziernika „Kra- 
kowiak” wraz „Tynedale” zostal wyslany 
na patrol na przechwycenie 
dwoch torpedowcow 
niemieckich pod wysp$ 
Guernsey. Silny ostrzal 
artyleryjski z wyspy 
zmusil oba okr^ty do 
odwrotu. 1-2 listopa¬ 
da wraz z „Tynedale” 
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W okresie mi^dzy 16 marca a 10 kwiet- 
nia niszczyciel eskortowal konwoj do 
Algieru. Uczestniczyl w operacji „Hu¬ 
sky” maj^cej na celu zdobycie Sycylii 
(10.07.1943 r.). Wraz z nim w operacji 
uczestniczyly „Piorun” i „Sl^zak”. We 
wrzesniu bral udziai w operacji Avalan¬ 
che” (l^dowanie pod Salerno), w trak- 
cie ktorej wraz ze „Sl^zakiem” wchodzil 
w sklad eskorty zespolu lotniskowcow 
(Force V) stanowi^cych lotnicze wsparcie 
desantu. W grudniu bral udziai w akcjach 
na wodach Dodekanezu. Ostrzelivval wyspy 
Kos i Lewitha na Morzu Egejskim. 11-12 
grudnia wraz z niszczycielami „Petard” 
i „Rockwood” uczestniczyl w rajdzie na 
wysp§ Kalymnos w archipelagu Sporadow. 
W porcie zaskoczono maly konwoj, w wy- 
niku ostrzalu zatopiono jeden transpor- 
towiec o nosnosci 3000 ton. W odwecie 
lotnictwo niemieckie przeprowadzilo kil- 
ka nalotow na okr^ty zespolu uszkadzaj^c 
niszczyciel „Rockwood”. Zniszczono trzy 
samoloty niemieckie. 

W czerwcu 1944 roku bral udziai w in- 
wazji na Francj§. W pierwszych dniach 
dzialan uczestniczyl wraz z innymi pol- 
sldmi okr^tami („Dragon”, „Blyskawica”, 
„Piorun”, „Sl^.zak”) w ostrzeliwaniu ba- 
terii artylerii nadbrzeznej. 6 czerwca na 
odcinku Sword uczestniczyl w zniszcze- 
niu 1-2 niemieckich uzbrojonych traw- 
lerow. 11 czerwca kanadyjski niszczyciel 
„Sioux” wraz z „Krakowiakiem” stoczyl 
bitw§ z zespolem Schnellbootow chc^cych 
zaatakowac sily inwazyjne. „ Krakowiak” 
dzialal w wyzwolonych portach u wybrzezy 
zachodniej Francji. W pazdzierniku zmie- 
nil si§ rejon jego aktywnosci na polnocne 
wybrzeza Francji, Belgii i Holandii. 25- 
26 marca 1945 roku eskortowal konwoj 
z Anglii do Francji wioz^cy zaopatrzenie 
dla sil walcz^cych w Europie. Konwoj 
doszedl do celu bez strat, pomimo prob 
ataku przez U-Boota i cztery Schnellbo- 
oty. W czasie konfrontacji zatopiono jeden 
scigacz a drugi uszkodzono (zaton^l pod- 
czas odwrotu). Wedlug Admiralicji zasad- 
niczy udziai w zatopieniu Schnellboota 
mial „Krakowiak”, a mozliwe, ze rowniez 
w uszkodzeniu drugiego. 

W maju 1945 roku „Krakowiak” wraz 
ze „Sl^zakiem” zostaly skierowane do 
Wilhelmshaven. W 1946 roku „Krako- 
wiak” bral udziai w operacji „Deadlight” 
(zatapianie zdobycznych U-Bootow). 
24 wrzesnia 1946 roku okr^t zostal zwro- 
cony Anglikom i powrocil do swojej nazwy 
„Silverton”. W 1947 roku okr§t przeszedl 
do rezerwy i zostal przeklasyfikowany na 
fregatQ o numerze F 55. W lipcu 1953 
roku reprezentowal Flot§ Rezerwow^ na 
rewii koronacyjnej Elzbiety II. W 1959 roku 
zostal sprzedany firmie T.W. Ward Ltd. 
i zlomowany w marcu tego roku w stoczni 
w Grays. ncdn. 



„Krakowiak"pod koniec 1944 roku. Powrocono do 
prostego schematu malowania: kadtub jasnoszary 
i szarozielony, nadbudowki jasnoszare i zielony 
poklad 


Bibliografia 


M. Borowiak, Mala flota bez mitow , 
Gdanski Dom Wydawniczy, Gdansk 1999. 

J. Pertek, Wielkie dni malej Floty , Wy- 
dawnictwo Poznanskie, Poznan 1987. 

J. Pertek, Eskortowce Krakowiak, Ku- 
jawiak i Slqzak, Wydawnictwo Morskie, 
Gdynia 1959. 

A. Raven, J. Roberts, Man o’ War 4 
- Hunt class destroyers RSV, Publishing 
1980. 

Internet 


0RP ..Krakowiak” przebyl 146 000 mil, eskortowal 
206 konwojow, przeprowadzil 148 patroli, okr§ty 
nawodne zatopione 1 (1), okr^ty nawodne uszkodzo- 
ne 5 (2), statki handlowe uszkodzone 1, samoloty 
zestrzelone 3. 
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Kolejni dowodcy ORP „Krakowiak” 


Kmdr ppor. Tadeusz Gorazdowski 
22.05.1941-3.04.1942 
Kpt. Mi chat Rozanski 04.1942-05.1942 
Kpt. Jan Tchdrznicki 22.05.1942-14.06.1943 
Kpt. Wszechwtad Maracewicz 
14.06.1943-31.10.1944 
Kmdr ppor. Wlodzimierz toskoczynski 
21.11.1944-6.01.1946 

Kmdr ppor. Pawet Zelazny 4.01.1946-24.09.1946 


Dane taktyczno-techniczne 


Dlugosc 

85,34 m 

Szerokosc 

9,62 m 

Zanurzenie 

2,36 m (3,89 m) 

Moc maszyn 

19 000 KM 

Zasi^g 

3700 Mm/14 w, 2100 Mm/20 w 

Pr^dkosc 

27 w (25,5 w) 


6x102 mm/2 

4x40 mm/4 

Uzbrojenie 

2x20 mm/1 

6 miotaczy bomb gi^binowych 

1 zrzutnia bomb g^binowych 

Zaloga 

168 

Nap^d 

2 kotty trojwalczakowe Yarrow 

2 zespoly turbin parowych Parsonsa 
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Recenzje 


HMS „EXETER” 


modeli i ksiazek 


NIKO Model, skala 1:700 


Italeri, skala 1:35 



Najnowszy model naszego rodzimego produ- 
centa doskonatych modeli zywicznych okr?tow 
w skali 1:700, NIKO Model z Legnicy, to model 
brytyjskiego ci?zkiego krqzownika HMS„Exeter", 
okr?tu bardzo znanego chociazby z racji udziafu 
w pierwszej, zwyci?skiej bitwie Roy¬ 
al Navy w grudniu 1939 roku, kiedy 
„Exeter" wraz z kr^zownikami „Ajax" 
i „Achilles" stoczyi walk? z niemieckim 
pancernikiem kieszonkowym „Admiral 
Graf Spee". W swojej krotkiej karierze 
miat okazj? jeszcze zmierzyc si? z okr?tami ja- 
ponskimi, niestety ten epizod zakonczyt si? dla 
okr?tu tragicznie, bowiem zostal on zatopiony 1 
marca 1942 roku na Morzu Jawajskim. 

Dotychczas istnial na rynku tylko jeden model 
tego okr?tu w skali 1:700, by! nim plastikowy 
zestaw firmy Matchbox. Wyroby tej firmy dzis 
juz niestety trqc^ myszk^, wobec czego wydanie 
nowego modelu w tej skali to znakomity pomyst. 
W sztywnym pudetku znajdziemy znakomicie 
zapakowane detale. Kadlub zabezpieczony pian- 
kowq foli^, detale posegregowane na odr?bne 
torebki, catosc wyposazona w niemafy arkusik 
blaszki z cz?sciami fototrawionymi oraz osobno 
zapakowanymi kawatkami metalowych pr?cikow 
na maszty naszego modelu. Blaszka jest swietnej 
jakosci, porownywalna z blachami White Ensign 
Model. 

Kadtub modelu odlanyz bardzo dobrej jakosci 
zywicy nie posiada zadnych znieksztatcen. Wraz 
z kadtubem odlano najwazniejsze nadbudowki. 
Kiedy patrz? na jakosc tych odlewow zawsze za- 
daj? sobie pytanie, jak to jest mozliwe techono- 
logicznie, by odlac w jednym kawalku niemal pot 
okr?tu! Faktura deskowanych pokfadow, jak i me¬ 
talowych ryflowanych jego cz?sci jestznakomitej 
jakosci. Detale uzbrojenia to majstersztyk w skali 
1:700. Catosc uzupeinia klarowna i przejrzysta 
instrukcja montazu. 

Podsumowujqc nalezy stwierdzic, ze nowy 
model NIKO plasuje si? na najwyzszej poke ja- 
kosciowych wyrobow zywicznych w skali 1:700 
posrod najlepszych firm swiatowych. Warto kupic, 
tym bardziej ze modeli kr^zownikow brytyjskich 
w 1:700 mamyjak na lekarstwo. 


Bardzo rzadko otrzymujemy modele jedno- 
stek ptywajqcych w skali 1:35. Przebojem byta 
wydana kilka lattemu przez wtoskiego producen- 
ta modeli plastikowych Italeri barka desantowa 
chyba najbardziej znanego typu LCVP w skali 
1:35. Teraz ta sama firma serwuje nam swietny 
model wtoskiego kutra torpedowego M.A.S. - 
przedstawiciela jednego z najbardziej znanych na 
swiecie okr?tow tej klasy i najlepszych jednocze- 
snie. Okr?ty typu M.A.S. daty si? niezle we znaki 
aliantom w okresie II wojny swiatowej. 

Duzy model, bo do- 
ktadnie potmetrowej 
dtugosci kadtuba moze 
postuzyc nawet mo- 
delarzom pragnqcym 
wykonac model RC. Ze¬ 
staw zapakowany jest w sporej wielkosci pudto. 
Zawiera jednocz?sciowy kadtub z doklejanym, 
takze w jednej cz?sci, poktadem gtownym i kil¬ 
ka ramek wtryskowych z pozostatymi cz?sciami 
wyposazenia, w tym gtownie uzbrojenie kutra 
- torpedy, ktore w tej skali robi^ wrazenie. Do 
modelu w standardowym zestawie dotqczono 
arkusik blaszki z najwazniejszymi elementami 
fototrawionymi oraz spory arkusik kalkomanii 
z banderk^ i oznakowaniem kutra M.A.S. 568. 
Warto zwrocic uwag? na dot^czon^ ksiqzeczk? 
o obj?tosci 20 stron, gdzie poza instrukcja mon¬ 
tazu znajdziemy zdj?cia historyczne kutrowtypu 
M.A.S. oraz kolorowe plansze prezentuj^ce ich ka- 
muflaze z lat 1942-1943. Model godny polecenia! 


„Drl 

itish Cruisers - Two World 


Wars and After” 


Norman Friedman, Pen And Sword Books, 2011 

Najnowsza ksi^zka popularnego autora wielu 
cenionych na catym swiecie pozycji ksi^zkowych, 
a takze artykutow w czasopismach Warship czy 
Warship International z dziedziny okr?tow wo- 
jennych, traktuje o kr$- 
zownikach brytyjskich 
obu wojen swiatowych 
i tych oddanych do 
stuzby po 1945 roku. 

Normana Friedmana 
i jego dziet w zasadzie 
przedstawiac nie trze- 
ba. Napisat on szereg 
ksiazek poswi?conych 
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gtownie okr?tom US Navy, ale ma w dorobku takze 
opracowania ksi^zkowe dotycz^ce okr?tow Royal 
Navy. W ostatnim czasie ukazata si? dwucz?scio- 
wa, obszerna praca poswi?cona niszczycielom 
brytyjskim od zarania dziejow po czasy wspotcze- 
sne.Tematyka zwi^zana z historic kr^zownikow 
brytyjskich nigdy nie byta obszernie opracowana 
poza monumentalnym, ale dzis poza eBay niedo- 
st?pnym dzietem Ravena/Robertsa British Cruisers 
Of World War Two. Dlatego tez zapowiedz tej naj- 
nowszej ksi?gi Friedmana pod koniec 2010 roku 
spotkata si? z wielkim zainteresowaniem i niema- 
tym poruszeniem w swiatku okr?towcow. 

Poza dose panoramieznie uj?tym tekstem pre- 
zentuj^cym rozwoj poszczegolnych typow kr^- 
zownikow brytyjskich od pocz^tkow XX wieku, 
znajdziemy w ksi^zee duzq ilosc interesuj$cych 
fotografii, a co najwazniejsze dla modelarzy, takze 
znakomitych rysunkow autorstwa A. D. Bakera oraz 
Alana Ravena. Szkoda tylko, ze wi?kszosc z nich to 
jedynie sylwetki boczne, bardzo brakuje rzutow 
z gory, czyli petnych planow generalnych.To chyba 
jedyny powazny mankament tej duzej i solidnej, 
bo liczqcej 320 stron duzego formatu ksi?gi. 


Wojna na morzu 1914-1918 


Tim Benbow, Rebis, 2011 

Najnowsza ksi^zka wydawnictwa Rebis to jed- 
na z szesciu cz?sci historii I wojny swiatowej trak- 
tuj^ca o dziataniach na morzach i oceanach swiata 
w latach 1914-1918.1 wojna swiatowa to nie tylko 
operaeje Iqdowe i pozycyjne zmagania piechoty, 
ale takze dziatania morskie najwi?kszych pot?g 
morskich owczesnego swia¬ 
ta. Pragnienie dominaeji na 
morzach byto jedn$ z przy- 
czyn wybuchu swiatowego 
konfliktu a morska bloka- 
da kaiserowskich Niemiec 
przyezynita si? do ich osta- 
teeznej kl?ski i zakonezenia 
I wojny swiatowej. 

Tim Benbow szeroko 
kresli nam tto historycz¬ 
ne wyscigu zbrojen poprzedzaj^cych wybuch 
swiatowego konfliktu od budowy stynnego 
„Dreadnoughta" pocz^wszy poprzez tworzenie 
silnej niemieckiej floty admirata Tirpitza. Opisuje 
nast?pnie doktadnie przebieg operaeji morskich 
z lat 1914-1918, zajmujqc si? zarowno tymi naj- 
wi?kszymi bitwami morskimi tamtych lat, takimi 
jak boj pod Falklandami krqzownikow liniowych 
czy najwi?ksze starcie okr?tow liniowych w czasie 
I wojny swiatowej zwane bitw^ jutlandzk^, jak 
i mniej znanymi potyezkami. Opisuje szeroko dzia- 
talnosc U-Bootow, ktore powaznie zagrozity zeglu- 
dze Imperium Brytyjskiego a nast?pnie wci$gn?ty 
w 1917 roku do wojny Stany Zjednoczone, co stato 
si? punktem zwrotnym catego konfliktu. 

Ksi^zka licz^ca 320 stron wydana zostata bar¬ 
dzo starannie; uzupelniona ponad 200 fotogra- 
fiami z tamtych czasow doskonale oddaje klimat 
wydarzen sprzed niemal 100 lat. Dla kazdego mi- 
tosnika okr?towjest to niew^tpliwieobowi^zkowa 
pozyeja w biblioteczce. □ Red. 
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